μηνιαίο όιαδρασηκό περιοδικό μοτοσυκϋέτας 



ΤΕΧΝΙΚΗ 
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ΤΡΙϋΜΡΗ ΤΙΕΕΡ 

Ε ΡΙ_ϋΡΕΡ1Ξ0α ΧΙΙΗ 
8ν\/Μ Π 650Β5 
ΗΟΝΩΑ \/ΡΒ 800Χ 
^ 0ΗΟ55ΒΙΙΝΝΕΠ 

ΥΑΜΑΗΑ ννβ 250 
ί ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 

ΑΝΑΡΕΑΣ ΨΥΧΟΓΥΙΟΣ 
-^ΤΑΞΙΔΙΩΤΙΚΟ 
ΚΟΣΟΒΟ 


ΗΙΙδΟΥΑΗΝΑ ΕΝΟΙΙΗΟ 2017 


ΚΤΜ 1290 
ΑόνβηΐυΓθ Ρ 


δυζυίΐϊ 
\Λ51γοπι 650 


Ηοπΰβ 
ΟΒΡ 1000ΡΡ 


ΒΜνν 

Ρ ΝίηβΤ Κβοβτ 


Υ3ΠΊ3ΪΤ3 

ΧΜΑΧ 300 



\ι ^ ^ 

































ΙΝΝΟνΑΤΕ ΟΚ ΕΥΑΡΟΡΑΤΕ 


ΚΟΙΝΟ 
ΡΕΕΑ51ΙΚΕ 
ΤΟΤΑΕ 5ΑΡΕΤΥ 



5ΪΓθθί οοίίθοϋοη 2016 














ΒθυΤΙ5ΤΑ 


ΒΙΑΟΚ 


ΜΑ5Β01Ι ΙΡ5υΜ ΒΙ_Α0Κ/0ΡΕΕΝ 


ΙΡ51ΙΜ ΒΙΑΟΚ/ΜΗΙΤΕ 


ΕΧΟ-1200 ΑΙΚ 

ΗΟΡΝΕΤ 


Ε0ΡΤΙ5 ΒΙΑΟΚ/ΡΕΟ Ε0ΡΤΙ5 ΜΗΙΤΕ/ΝΕΟΝ ΡΕϋ 


ΑΥΕΝΟΕΡ ΒΙ_υΕ/ΝΕΟΝ ΡΕϋ 


ΕΧΟ-1200 ΑΙΚ 




ΕΧΟ-1200 ΑΙΚ 


ΕίΙίΜΕΝ ΒίΑΟΚ ΜΑΤΤ/ΟΑΜΕΙΙΕΟΝ ΕίΙίΜΕΝ ννΗΙΤΕ/ΟΑΜΕΙΙΕΟΝ ΡΡΕΕ\Λ/ΑΥ ν\/ΗΙΤΕ/ΒΙ_ΑΟΚ ΜΑΤΤ 


ννΗΙΤΕ 


ΕΧ0-2000 ΑΙΚ 

ΒίΑΟΚ ΜΑΤΤ 


ΕΟΡΤΙ5ΒΙΑΟΚ/ΜΗΙΤΕ 


































ΙΙΐυυΜΡΙΝΚ 5ΤΕΑΜΤΟΙΙΡΒΙΛΟΚ/ΝΕΟΝΥΕΙ_Ι_0\Λ/ ΟΕΙΑΡΤΕΡΒΑΟΚΜΗΙΤΕ/ΡΕΡ/ΒΕΕΙΕ ΟΕΙΑΡΤΕΡΒΑΟΚ ΒΕΑΟΚ/ΥΕΕΕΟΜ ΟΕΙΑΡΤΕΡΒΑΟΚΒΙ_ΑΟΚ/5ΙΙ_\/ΕΡ 


ΕΧ0-710 ΑΙΡ ΕΧ0-710 ΑΙΡ 

ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ 0ΕΡΒΕΡΕΙ5ΜΗΙΤΕ/ΡΕΡ ΟΕΡΒΕΡυΟΒΕΑΟΚ/ΟΙΕΥΕΡ 


ΕΧ0-710 ΑΙΡ 

0ΕΡΒΕΡΕΙ5 ΡΕΑΡΕ/ΟΟΕΡ 


ΟΡΥΟΤΑΕΒΕΑΟΚ/ΝΕΟΝΥΕΕΕΟνν 




50ΕΙΑΡΕΜΗΙΤΕ/ΡΕΡ 


5ΡΙΡΙΤ 


ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ 


νΐ/ΗΙΤΕ 


ΓΠΤ1 


ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ 






* ' Λ 

Λ '/ 


ΕΧ0-1200 ΑΙΡ 

νΐ/ΗΙΤΕ 


0ΡΥ5ΤΑΕΜΗΙΤΕ/0ΡΕΕΝ/ΡΕΡ 50υΑΡΕ\Λ/ΗΙΤΕ/ΒΐυΕ ΟΟυΑΡΕΜΗΙΤΕ/ΟΡΕΕΝ/ΡΕΡ 


ΕΧ0-510 ΑΙΡ ΕΧ0-510 ΑΙΡ ΕΧ0-510ΑΙΡ 

5ΥΝ0 ΒΕΑΟΚ/ΒΕίΙ 5ΥΝ0 ΒΕΑΟΚ/ΡΕΡ 5ΥΝ0 ΒΕΑΟΚ/ΡΕΡ 


Ρυ5Τ 


ΒΕΑΟΚ 





ΕΧ0-510 ΑΙΡ ΕΧ0-510 ΑΙΡ 

ΕΙϋΙΝ ΒΕΑΟΚ/ΟΡΑΝΟΕ ΕΙϋΙΝ ΒΕΑΟΚ/ΡΕΡ/ΒΕΕΙ 

19 (Ή 

ΕΧ0-510 ΑΙΡ ^^^ΕΧ0-510ΑΙΡ 

ΜΗΙΤΕ ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ 


ΑΕΤΕΙ5ΒΕΑ0Κ/ΜΗΙΤΕ ΡΑΡΒΕΑΟΚ/ΡΙΝΚ 


ΒΕΑΟΚ 


ΕΧ0-510ΑΙΡ 

5ΤΑΟΕ ΒΕΑΟΚ/ΟΙΕΥΕΡ 


ΕΧ0-410 ΑΙΡ 

ΑΝΤΑΡΕ5 ΒΕΑ0Κ/5ΙΕ\/ΕΡ 



ΕΧ0-510 ΑΙΡ 

5ΤΑ0Ε ΒΕΑΟΚ/ΟΙΕΥΕΡ/ΡΕΡ 


ΕΧ0-510 ΑΙΡ 

ΧΕΝΑΡΕΑΡΕ/ΡΙΝΚ 





ΕΧ0-410 ΑΙΡ 

ΑΝΤΑΡΕ5 ΒΙ_ΑΟΚ/ΒΐυΕ 


ΕΧ0-410ΑΙΡ 


ΕΧ0-410 ΑΙΡ 

ΑΝΤΑΡΕ5 ΒΕΑΟΚ/ΡΕΡ 


ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ 







ΕΧ0-510ΑΙΡ ΕΧ0-510 ΑΙΡ ΕΧ0-510ΑΙΡ 

5ΕΙΒΕΙΜ ΒΕΑΟΚ 5ΕΙΒΕΙΜΒΕΑ0Κ/ΜΗΙΤΕ ΒΕΑΟΚ 


ΕΧ0-410ΑΙΡ 

ννίΕϋ ΒΕΑΟΚ/ΟΡΑΝΟΕ υΝΡΕΡΜΟΡΕΡ ΒΕΚ/5ΙΕ\/ΕΡ ΕΙΝΡΕΡ ννΟΡΕΡ ΒΕΚ/ΟΑΜΕΕΕΕΟΝ 


ΕΧΟ 


3000 ΑΙΡ 


ΕΧ0-3000ΑΙΡ 

ΥΕΕΕΟΜ 


3000 ΑΙΡ 

ν\/ΗΙΤΕ 








νΐ/ΗΙΤΕ 


ΒΕΑΟΚ 


ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ 


ΕΧ0-920ΑΙΡ 

ΟΕΜΒΕΑΟΚΛΙΕΥΕΡ 




ΕΧ0-920 ΑΙΡ 

ΥΕΕΕΟΜ 


ΕΧ0-920 ΑΙΡ 


ΓΤΓΠ 


ΒΕΙΡΑδΤ 

ΡΟΜΑ 


ΒΕΙΡΑδΤ 

νΟΕΤ ΒΕΑΟΚ/ΟΑΜΕΕΕΕΟΝ 


ΒΕΙΡΑδΤ 

50ΕΙΡΜΑΤΤ ΒΕΑΟΚ 


ΕΧ0-920 ΑΙΡ 

ΑΝΤΗΡΑΟΙΤΕ 


ΕΧ0-920 ΑΙΡ 

ΒΕΑΟΚ 


ΕΧ0-920ΑΙΡ 

ννΗΙΤΕ 


ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ ΑΝΤΗΡΑΟΙΤΕ 



ΔΕΚΤΕΣ ΟΛΕΣ 01 ΠΙΣΤΩΤΙΚΕΣ ΚΑΡΤΕΣ 'Μ 

ΚΕΝΤΡΙΚΟ: ΚΑΛΛΙΡΡΟΗΣ 71 & ΦΡΑΝΤΖΗ, 117 43 ΑΘΗΝΑ, ΤΗΛ.: 210 9241108, ΡΑΧ: 210 9241971 ΥΠΟΚΑΤΑΣΤΗΜΑ: ΚΑΛΛΙΡΡΟΗΣ 41, ΑΘΗΝΑ νηΐΐηΐν.ΙΖΟΐΐΖθρθυΙθ3.(|Γ 















ΜΑΚΕ υΡΕΑΚΙΩΕ 

Βαγιανέλης Α.Ε. 


335Υ Ρίόβ 

•1 ΐΡΝΗλΤΟΐΰϊΚΐΗ 


Η ΐν^Μαπ^οιναά 

ΑΡνΑΝΤΕΟ 

ΟΒΙ αΐΚΑί 0 Μ\ν ΕΝΟΙΝΕ ΟΙ1 

ΗΜ|ΙΙΜ||Μ·^Η 






Νέα Προσφορά για το 81000ΧΚ 
Ρ -—~ 800βυη> έκπτωση και πολλές εκπλήξεις 

Με χρηματοδοτούμενη ασφάλεια και δωρεάν 
επέκταση εγγύησης με αποζημίωση σε όλο το 

ποσό σε περίπτωση κλοπής 
V Με3α3γΡΙιΐ3 

Η προσφορά ισχύει μέχρι 
τέλος Δεκεμβρίου 2016 





τον Νοέμβριο, αγορές αξεσουάρ αναβάτη 
και μστοσυκλέτας ΒΜ\Λί Μσίοτταά. 


Λ. Βουλιαγμένης 339, τηλ.: 210-9213093, 210-9247808 
\ΛΛΛ/νν.ν39Ϊ3ηθ1Ϊ3.6ηΊνν-ΙΤΙ0Ϊ0ΓΓ8(1.9Γ, Θ-ΠΊ3Ϊ1: ΟΟΠΐ3θΙ@ΓΤΊθίθ-ν39ί3ηθΙί5.9Γ 



















ΠΡΩΤΑΘΛΗΤΗΣ: ΒΑΣΙΛΗΣ ΚΟΡΩΝΑΚΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ: ΝΕΩΝ 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: ΚΤΜ Μ 
ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΑ: ΚΤΜ ΠΟ 




»” 1 ^\· 


ΡΕΑΟΥ ΤΟ ΚΑΟΕ 

»Μνν«.Κΐηιχ 


ΚΤΜ ΒΕ 200 Ί5ι Ιοχυράς μονοκύλινδρος, τετράχρονος ΟΟΟΗ κινητήρας μ€ ψεκσομό 200 00 / 26Μρ © 
ΐΟ,ΰΟΰφίπ / 19,5Νπι @ 8,000 τρηι / Πρωτοποριακός πίνακας οργάνων / Υπερ-ελαφρΰ πλαίσιο χωροδικτύωμα / 
Χυτό αλουμινένιο ψρλί5ι / Υψηλής ποιότητας πιρούνι ννρ-1150 43ηπιη / Ισχυρό σύστημα φρένων με διάκο 300 ιτγπ 
με τετραέμβαλη ακτινική βογκά να εμπρός και 230 γπγπ πίοω/ Βάρος, 137,51<9 / ώίπλ-ωμα Α2 


<6ΐί ίΤ& 
(Ε#ί*1 {ΙιίΙ.1 


ΔΙΑΘΕΣΙΜΗ ΣΤΟ ΕΠΙΣΗΜΟ ΔΙΚΤΥΟ ΣΥΝΕΡΓΑΤΩΝ ΤΗΣ ΚΤΜ 

Βρες τον κοντινότερο συνεργάτη στο Πί1ρ://ιιν«^.ΐαιη.εοηι/0Γ χ , 


Η προσφορά ισχύει μέχρι τέλος Οκτωβρίου, για περιορισμένο αριθμό μοτοσικλετών που βρίσκεται σε στοκ 
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6&?ϋΓΤ· 

ΜΒ68 











ΒΙΚΕΙΤ ΕΟΙΤΟΒΙΑΙ 


Έλληνες πρωταγωνιστές στο 
εξωτερικό 


Όταν το αφεντικό της ΡοπτιυΙα 1, ο Βθνίϊθ 
ΕοεΙθδΙοηθ, σου απονέμει ίο βραβείο 
του παγκόσμιου πρωταθλητή, όταν οι 
διπλωματούχοι μηχανικοί της ΜοΙαιτη - Ηοη 
άα λένε "πρέπει να δουλέψουμε σκληρότερα 
να νικήσουμε αυτά τα παιδιά", τότε ο στόχος, 
όχι μόνο έχει επιτευχθεί, αλλά το βέλο$ έχει 
ξεπεράσει κάθε εμπόδιο και φαντασία! 

Η ποώτη νίκη σε πανκόσυιο 

διανωνισυό Γ1 ϊη 8οΙιοοΙς 
ήρθε από την πενταμελή ομάδα 
ΜϊηίΙγ Κειαης), με τον Ντίνο 
Νικολαϊδη της ελληνικής εταιρίας 
κατασκευής φίλτρων αέρα, ϋΝΑ 
ΠΙΐθΐ'δ, να είναι ο μέντορας και 
κατασκευαστής του μονοθέσιου 
οχήματος - μινιατούρα! 

Κερδίζοντας ακόμη τρία βραβεία, 
τα Ριτςςυΐ'θ ΟΗειΙΙθηςίθ, Ανν^ά, ΚηοοΙωυΙ Οοτη- 
ρθΐϊΐϊοη ΑνναιτΙ, και Τθατη λΛ/θίοςϊΐβ ΑνναιχΙ, 
οιΈλληνεδ φερέλπιδες νεανίες τοποθέτησαν 
την γαλανόλευκη στο ψηλότερο σκαλί, σε 
παγκόσμιο επίπεδο. Μπορεί να πρόκειται για 
μία νίκη στον τομέα των τεσσάρων τροχών, 
μιλάμε όμως για μηχανολογία, με τις γνώσεις 
και την εμπειρία του Ντίνου Νικολαϊδη να 
προέρχονται από τους δύο τροχούς. 

Και όλο αυτό το εγχείρημα, μαζί με τις 
προσπάθειες ελληνικών ομάδων στους δύο 
τροχούς: Η Τγφοοη Μοίο Ρααη 9 ϋθν\/Μ 
συμμετείχε με μία ιδιοκατασκευή ΜοΙο3 στην 
ΜοΙοΗαηά Α^οη στην Ισπανία, με τερματισμό 
στην 14η θέση, στον διαγωνισμό ΜοΙοςΙυάθηΙ. 


Διαβάστε τις παρουσιάσεις των ομάδων 
Τγφοοη Μοίο Ρααη 9 εδώ και εδώ και 
εδώ και εδώ . Το ανήσυχο ελληνικό πνεύμα 
λοιπόν βρίσκεται εκτός από την πλευρά του 
αναβάτη, και στην πλευρά του σχεδιαστή 
και κατασκευαστή, με αποτελέσματα που τις 
περισσότερες φορές περνούν απαρατήρητες 
από την "μάζα". Δεν θα πάμε 
τόσο πίσω, στην προσπάθεια του 
αείμνηστου Θανάση Λέφα και 
της μοναδικής μοτοσυκλέτας του 
με το εναλλακτικό μπροστινό 
σύστημα, μίας προσπάθειας 
που έμεινε στο συρτάρι, όπως 
άλλες πολλές, σε κάθε χώρο. 

Ούτε στην θρυλική Μθο)ο της 
εταιρίας Γκοργκόλης (θυμάστε τα 50άρια των 
Ελληνικών Ταχυδρομείων; Μθο)ο ήταν!), 
θα επικεντρωθούμε στο μέλλον: Νέα παιδιά, 
φοιτητές τις περισσότερες φορές, με ανήσυχα 
μυαλά και "περίεργο" βλέμμα. Αυτοί οι νέοι, 
όπως οι προαναφερθέντες, που θα δώσουν 
στην Ελλάδα αυτό που χρειάζεται για να 
κινηθεί πιο σβέλτα.Όνειρα, φιλοδοξίες, εμμονή 
στις ιδέες που γίνονται πράξη και κερδίζουν 
στους παγκόσμιους διαγωνισμούς. Ευχόμαστε 
να βλέπουμε τις ιδέες τους να προχωρούν, 
να γίνονται πράξη και να οδηγήσουν σε 
κατασκευές ουσίας, πριν γίνουν όμορφες 
αναμνήσεις στο χρονοντούλαπο της ιστορίας. 

Τάκηε Μαν/άτ/ΐ5 











ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΜΑ 


Τεύχθ5 16 I Νοέμβριοί 2016 



Τηυηιρή ΤΪ 9 βΓ 
1200 ΕχρΙοΐΌΓ ΧΟΑ 


Ηιιεηναιτια Ε 



ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ ΤΑΚΗΣ ΜΑΝΙΑΤΗΣ 
ΑΡΧΙΣΥΝΤΑΚΤΗΣ ΚΩΣΤΑΣ ΓΚΑΖΗΣ 
ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ ΥΛΗΣ ΓΙΩΡΓΟΣ ΟΙΚΟΝΟΜΑΚΟΣ 

ΣΥΝΤΑΞΗ ΣΠΥΡΟΣ ΤΣΑΝΤΗΛΑΣ, ΑΛΕΞΗΣ ΓΛΥΝΙΑΔΑΚΗΣ, ΤΖΟ ΛΑΔΑ, ΝΙΚΟΣ ΠΡΟΒΙΑΣ 
ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ ΤΗΙΕΚΚΥ δΑΡΑδΥΝ, ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΗΤΣΑΚΗΣ, ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΚΑΤΣΟΥΛΑΣ, 
ΝΙΚΟΣ ΖΟΥΡΝΑΤΖΗΣ 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ ΒΑΣΙΛΗΣ ΚΩΣΤΑΚΟΣ 
ΑΗΤ ΩΙΡΕΟΤΟΡ ΣΤΕΛΙΟΣ ΤΣΙΜΠΙΔΗΣ 
ΑΤΕΛΙΕ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΑ ΝΙΚΟΛΑΟΥ 

ΟΟΝΟΕΡΤ ΚΑΝδΕ\/ΕΙ_Ι_Ι ΕΝΤΕΡΡΒΙΖΕδ 1_Τϋ ΓΙΑ ΤΟ ΒΙΚΕΙΤ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΒΙΚΕΙΤ 



νννννν.6Ν<θί1.9ΐ' 

























Νέα κόσμου-12 
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ΙηΙβιτηοΙ - 26 

Ρεπορτάζ - 40 

ΒννΜ Κ5 650Κ - 76 

Ηοηύα ΟΐΌδδπιηηβΓ - νΡΚδΟΟΧ - 86 

Ηυδφ/αιπα 2017 - Τεχνική παρουσίαση - 96 

ΤιϊυηιρΙι ΤΪ9βΓ1200 ΕχρΙοΐΌΓ ΧΟΑ -106 

Υαιτιαίια ννκ 250 -118 

Ταξιδιωτικό Κόσοβο -119 

Αγωνιστική κίνηση -155 

Νέα αγοράδ - 219 


ΙηΙοΐΊΐιοΐ 
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ΟΔΗΓΗΣΤΕ ΜΕ ΑΣΦΑΛΕΙΑ 


Ανακαλύψτε και οπολαύστε την τελευταία 
τεχνολογία αία ελαστικά μοτοουκλέτας. 

Τα ΜΙΙΙΗΕΙΙΝ Ρΐίοί ΡοαοΙ 4 και 

Μ!€Η Ε ί IΜ Ρ ί Ιοί Ρο\Α/ργ 3 έχουν ττρο σα ρμοστεί 

ειδικά για τα Γηϋ9α-5εοοΙθΓ5„ 

Και τα 6ΰο έχουν άριστιγ πρόσφυση και στο 
στεγνό και ατο βρεγμένο, για να προσφέρουν 
ευκολία χειρισμών και σ ιαθερότητα. 


ΜΐΐΗΕΙΙΝ :^ί?η®Βί^ι·*™· 

.ΜΚΖΗΕΙΙΝ 


ΚΤΜ: Περιπέτεια στην 
Ινδονησία - νκίθο 

θεαματική περιπέτεια με τον Αύαιη 
Πϊθπιαηη 



Σα$ αρέσουν δεν σα$ αρέσουν οι ΑάνθηΙυΐ'θ 
μοτοσυκλέτεδ, το Ιηάοηθδΐαη Αάνθηίυΐ'θ ίου Αάαηι 
Ρΐθίτιαηη είναι απολαυστικό. Καβάλα στο ΚΤΜ 
1190 Αώ/θηΙυΐ'θ Β, ο γνωστό$ δημιουργό$ φιλμ 
περιπέτειαδ οδηγεί σιΐδ ζούγκλεδ και στα ηφαίστεια 
τηδ Ινδονησίαδ, μαζί με 70 ακόμη αναβάτεδ Αάνθη- 
ΙυΐΈ μοτοσυκλετών. 

Ζούγκλεδ, βροχή με το τουλούμι, ηφαιστειακά 
τοπία, και η γνωστή ήρεμη φωνή του Βϊθηιαηη στο 
σπικάζ. 

0 Βϊθηιαηη οδηγεί το 1190 Αάνθηίυΐ'θ Β σε 
φανταστικά καταπράσινα τοπία, την ίδια ώρα 
εκπαιδεύονταδ και συνοδεύονταδ μια ομάδα 
70 αναβατών, οι οποίοι θέλουν να ζήσουν την 
εκτόδ δρόμου περιπέτεια και να βελτιώσουν τΐδ 
ικανότητεδ τουδ στον χειρισμό των μεγάλων και 
βαριών οίίτοαά (και μη) μοτοσυκλετών τουδ. 
Ανοίξτε τον ήχο, ώστε να ακούτε καθαρά τουδ 
ήχουδ των μοτοσυκλετών και το "πατ-πατ" τηδ 
βροχήδ στα φύλλα... και απολαύστε. 
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Η ΜβΙιϊικΙγη 
αγόρασε την Β$Α 

ΕΠπίδες για αναγέννηση 
τη$ θρυήικής βρετανικής 
φίρμας 

Μέσω μια$ θυγαιρικήδ εταιρείαδ τηδ, η 
ινδική ΜαήϊηοΙί'α αγόρασε ίο θρυλικό 
όνομα ίου Βρετανού κατασκευαστή 
μοτοσυκλετών Β3Α (ΒϊπτιΐηςιΗαηι διτιαΙΙ 
Απτίδ), πρώτο Βήμα για το άνοιγμα των 
Ινδών σε ρΐ'θίτπυηι παγκόσμιεδ αγορέδ. 
Αντίθετα με αρκετέδ άλλεδ εμβληματικέδ 
νΐηΐ 390 βρετανικέδ φίρμεδ (ΝοΜόπ, 
ΕηίΐθΙά, ΤΓΪυηιρΗ), η Β3Α δεν κατάφερε 
να επιστρέψει στίδ αγορέδ με κάποια 
σύγχρονη πρόταση, Πειτουργώνταδ εδώ 
και καιρό ωδ... εταιρεία φάντασμα. 
Ώσπου ήρθε ο Ινδόδ γίγανταδ που 
ακούει στο όνομα ΜαΜηάΐ'α, και 
αγόρασε την ΒδΑ. 

Στόχοδ τώρα είναι να λύσει η Μαήϊηάΐ'α 
όλα τα νομικά προβλήματα που είχαν... 


Διαβάστε περισσότερα: 



Συνομιλίες Ηοηύα - 
ΥηπιβΙίη για πιθανή 
συνεργασία! 

Στα μικρά ςοοοΐβι· της 
ιαπωνικής αγοράς 

Η Ηοηάα και η ΥαπΊαίια ανακοίνωσαν 
πωδ ξεκίνησαν συνομιλίεδ για μια 
πιθανή συμμαχία στην ιαπωνική αγορά, 
στα δοοοίθΐ* τηδ τοπικήδ κατηγορίαδ 1 
(ΟΙαδδ 1), που περιλαμβάνουν θερμικά 
δαοοΙθΓ 50 κ.εκ. αλλά και δοοοΐθΐ' με 
ηλεκτροκινητήρα, με 2 ή περισσότερουδ 
τροχούδ. 

Η συγκεκριμένη κατηγορία φθίνει 
τα τελευταία χρόνια, καθώδ αρκετοί 
είναι εκείνοι που προτιμούν ηλεκτρικά 
ποδήλατα, ή ιηϊηϊ-οχήματα, ενώ οι 
κατασκευαστέδ αντιμετωπίζουν εμπόδια 
με τΐδ προδιαγραφέδ ρύπων και 
ασφαλείαδ, που προβλέπεται να γίνουν 
ακόμα πιο αυστηροί... 

Διαβάστε περισσότερα: 



\Λ/\Λ/\Λ/.6Ν<θί1.ς|Γ 























Ανάκληση 
ΡΪ399ΪΟ ΖΙΡ 50 

Αφορά σε 33 βοοοΙθγ 
στην ΕΩτΙάδα 

Η ΡΪ 399 Ϊ 0 εκτελεί πρόγραμμα ανάκλησηδ 
αία δοοοίοΐ' Ζΐρ 50 - δίχρονα και 
τετράχρονα- για ελαττωματικό αισθητήρα 
στάθμηδ καυσίμου. Αφορά σε 33 δσοοίθτ 
στην Ελλάδα. 

Η ανάκληση αφορά στα: ΖΙΡ 50 2Τ, ΖΙΡ 
50 4Τ με έτοδ παραγωγήδ το 2015. 
Σύμφωνα με το δελτίο τη$ ανάκληση$, 
στα επηρεαζόμενα δοοοίθΐ' έχουν 
εγκατασταθεί ελαττωματικοί αισθητήρεδ 
στάθμηδ καυσίμου που ενδέχεται να 
προκαλέσουν διαρροή καυσίμου, με 
κίνδυνο πυρκαγιάδ. 

Η ανάκληση, σύμφωνα με έγγραφη 
δήλωση του διανομέα τηδ ΡΪ399ΪΟ στη 
χώρα μαδ, αφορά 33 μοτοσικλέτες 
στουδ ιδιοκτήτεδ των οποίων θα σταλούν 
προσωπικέδ επιστολέδ. 



Κράνη ΗϋΟ: Νι 
γραφικά! 

Η ΗϋΟ... 
αντεπιτίθεται με 
νέα γραφικά «δίαι γ 

\Ν3Τ5»\ 

Μετά τα κράνη με γραφικά αφιερωμένα 
σε υπερ-ήρωεδ κόμικ (περισσότερα 
μπορείτε να διαβάσετε εδώ και εδώ), 
η ΗϋΟ συνεργάστηκε με την ΙυοαδίϊΙιτι 
και παρουσίασε μία νέα σειρά γραφικών 
για τΐδ γνωστέδ ταινίεδ επιστημονικήδ 
φαντασίαδ «5ίατ \Νάϊ$». 

Η ΗϋΟ παρουσιάζει τη θεματική σειρά 
«5ΐατ νναΐ'δ» στην 45η επέτειό τηδ με τα 
κράνη να ανήκουν στη νέα κολεξιόν του 
2017. Για τα νέα γραφικά των κρανών 
τηδ ΗϋΟ, οι σχεδιαστέδ άντλησαν την 
έμπνευσή τουδ από την σκοτεινή πλευρά 
τηδ Δύναμηδ, αφού στο κορυφαίο μοντέλο » 
ΡΡΗΑ11, θα απεικονίζονται τα κεφάλια- I 
κράνη των ΚγΙο Ρθη και Βοόα ΡθΙΙ, ενώ ' 
το μοντέλο ΡΟ-17, θα φέρει γραφικά που \ 
θα θυμίζουν το κράνοδ του ϋθαίΗ ΤΥοορθΐ', 1 
ο οποίοδ θα κάνει την εμφάνισή του στο 
«Ρθ 9 υθ Οπθ: Α Βίατ \Νάϊ$ $ 1017 ». 

Αυτά τα γραφικά είναι μόνο η αρχή για 
την ΗϋΟ, αφού η εταιρία προτίθεται να 
προσθέσει περισσότερα σε βάθοδ χρόνου 
ικανοποιώνταδ ακόμη περισσότερουδ 
φίλουδ των «3ΐατ \Νάϊ$», προφανώδ και 
εκείνουδ που υποστηρίζουν τουδ καλούδ. 
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Η Μ^ΙιϊιιιΙγη 
απέκτησε 
δικαιώματα και 
για την ϋΑνΥΑ! 

Για την αγορά τη$ 
Ινδίαδ 

Μετά την αγορά του 
πλειοψηφικού πακέτου στον 
τομέα δικύκλων τη$ Ρθυ 9 βοΙ, 
και του ονόματοδ τηε θρυλικήδ 
ΒδΑ, η ινδική Μόώϊηάΐ'όί 
αγόρασε τα δικαιώματα για 
τη χρήση του ονόματοε τη$ 
τσεχοσλοβάκικη$ ϋΑ\Λ/Α, στην 
ινδική αγορά. 

Φόρα έχει πάρει η ΜαΗϊηάΐΉ, 
καθώδ αγοράζει το ένα μετά 
το άλλο, ονόματα, δικαιώματα 
και εταιρείεδ. Μετά την 
απόκτηση του πλειοψηφικού 
πακέτου στο τμήμα δικύκλων 
τη$ Ρβυ 9 θθΙ, και μετά και την 
αγορά τη$ εμβληματικήδ Β5Α, 
τώρα πήρε και τα δικαιώματα 
για την κλασική ϋΑ\Λ/Α... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Επέκταση ανάκλησηδ Ηοηάα 8Η150, δΗ 
Μο(Ιθ, ΡοΓζα 300 & Μ8Χ125 


Για δυσλειτουργία τη$ ανιλία$ 
βενζίνιΐδ 

Η εταιρεία Αδελφοί Σαρακάκη ΑΕΒΜΕ, επίσημοδ 
εισαγωγέαδ ΗΟΝϋΑ στην Ελλάδα, επεκτείνει το 



πρόγραμμα ανάκλησηδ 8Η150, 
ΑΝ0125 [$Η Μοάθ], Ν88300 
[ΡΟΠΖΑ] και Μ8Χ125. 

Η ανάκληση αφορά στα κάτωθι 
οχήματα: 

Δίκυκλο Σκούτερ Ηοηάα Μοντέλο: 
8Η150 

Κωδικόδ Μοντέλου: ΚΡ13 
Έτοδ Μοντέλου: 2013 & 2014 
Επιπλέον δίκυκλα προδ επισκευή: 
157 τμχ (τα οποία προοτίθενται 
στο αρχικό σύνολο των 1459 τμχ) 
Δίκυκλο Σκούτερ Ηοηάα Μοντέλο: 
ΑΝ0125 [8Η Μοάθ] 

Κωδικόδ Μοντέλου: ϋΡ51 
Έτοδ Μοντέλου: 2014 
Δίκυκλα προδ επισκευή:... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Δεύτερη επέκταση 
ανάκλησηδ ϋαγίοηα 
δρΓΪηίθΓ 125 & ΡΥ125 



Αφορά σε 5.486 παπιά 
στην Ελλάδα 

Η Γενική Γραμματεία Βιομηχανίαδ 
ανακοινώνει ότι η εταιρεία Γκοργκόληδ 
Α.Ε, σε συνεργασία με το Τμήμα Γενικήδ 
Ασφάλειαδ Προϊόντων τπδ Διεύθυνσηδ 
Πολιτικήδ Ποιότπταδ, επεκτείνει το κάτωθι 
πρόγραμμα ανάκλησηδ σε συνολικά 5.486 
παπιά ΟΑΥΤΟΝΑ. 

Τα παπιά στα οποία αφορά η ανάκληση είναι 
τα εξήδ: 


• μοντέλο 8ΡΡΙΝΤΕΠ 50, με 
αριθμούδ πλαισίου: Από Χ08ϋδ- 
050001-030059 έωδ και Χ0808- 
050001050236 

• μοντέλο δΡΡΙΝΤΕΡ 125, με 
αριθμούδ πλαισίου: Από Χ0808- 
125001-035059 έωδ και Χ080δ- 
125001-050448... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ιιπιι τιιλι ιπιιιιι τΐ|ΐ· ΛΙΟΤη ν\ΠΠ'·Γ τ ί' ν 
ι ιιιυ ιιιΐν αιχγιι ιιΐ#. ΚΊιιιιιλιίΙ ιιΙιΙμ. 


Κ3ννα$αΙ<ϊ Τθηιιι 38 με Η2Κ στη 

■ ΔΕΙΤΕ 

ΒοηησνϊΙΙσ - νκίθο ΥουΤυΐιβ 

Αναζήτηση τη$ 
πραγματική$ ιεϋικήδ 
του Η2Κ 

Η ιαπωνική αγωνιστική ομάδα 
Τθαπι38 (ΗΐΙρ$://νννννν.ί3θθδοοΙ<.οοπΊ/ 

Τθαηι38-546384878735300/?ίΐ'θί=Ιδ) δούμε την πραγματική τελική ταχύτητα του 
ταξίδεψε μέχρι τι$ αλατώδειδ εκτάσειδ Η2Ρ με τον υπερσυμπιεστή. 

τηδ ΒοηηθνϊΙΙθ για να διαπιστώσει την Υψηλότατεδ αξίεδ παραγωγήδ, κάνουν το 

πραγματική τελική του ΚανναδαΙά Η2Ρ. Βίντεο τηδ Τθαπι38 πραγματικά υπέροχο, 
Δείτε το εξαιρετικά καλογυρισμένο ενώ με το αεροδυναμικό φτερό το Η2Ρ 

βίντεο τηδ προσπάθειαδ, και απολαύστε έχει γίνει ακόμα πιο... κακό, ακόμα πιο 
μοναδικά πλάνα! διαστημικό. 

Επέκταση φτερού για καλύτερη Όταν λοιπόν το κοντέρ δείχνει 390+, η 

αεροδυναμική, δΙΐεΙ< ελαστικά πραγματική τελική είναι 354 χλμ/ώρα (ίσωδ 

χαραγμένα στο χέρι, και κάποιεδ άλλεδ ο Βοίυο^Ιυ να έπιασε λ]γα παραπάνω. ; . 
μικροβελτιώσειδ, και ήρθε η ώρα να ΔίαβάοΐεπεβΙΟΟΟΙΕβΟΐ: 


Ηιίδηναιηα νϋρϊΐθη 401: Βραβείο ΟΙϊο 2016 

Μία ακόμη βράβευση για τη μοτοσυκλέτα 
του ΚΙ$Ι<Α 

Η ΗηζψΆϊηζ ανακοίνωσε πωδ το δίυάίο 
ϋθδίςιη ΚΙδΚΑ ΟιτιβΗ που βρίσκεται πίσω 
από το Ηυδοινακηα νίΐρϊΐθη 401, κέρδισε το 
πολυπόθητο βραβείο ΟοΙά 01 ίο Ανν^ά 2016. 

Μετά λοιπόν τα βραβεία ΙϋΕΑ (ΙηΙθί'ΠόΛίοηαΙ 
ϋθδίςιη ΕχοθΙΙθποθ ΑνναιτΙ) και ΒθδΙοίΐΗθ 
ΒθδΙ του ΑυΙοηιοΙίνε Β^ηά ΟοηΙθδΙ, τώρα 
το 401 κερδίζει ένα ακόμη βραβείο, το ΟοΙά 
01 ίο Ανν^ά για το 2016, για ΡΐΌάυοΙ Οθδϊ^η 
στην κατηγορία οχημάτων. 

Οι νικητέδ των βραβείων 01 ίο 
ανακοινώθηκαν στίδ 28 Σεπτεμβρίου 2016, 
σε τελετή στο Αμερικάνικο Μουσείο Φυσικήδ 


Ιστορίαδ τηδ Νέαδ Υόρκηδ. 

Η Ηυδφ/αΓΠόί συνεχάρη το δίυάίο Ι<Ι5Ι<Α 
για το βραβείο, και δήλωσε πωδ αναμένει 
με ανυπομονησία το νίΐρϊΐθη 401 να 
επαναπροσδιορίσει το ΙοοΙ< των δίΓθθΙ 
μοτοσυκλετών του μέλλοντοδ. 
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ΗοικΙα - Κβνθη νέα συνεργασία 

Για την ώρα μόνο στιβ Η.Π.Α. 

Η Ηοηάα σιΐ5 Η.Π.Α. ανακοίνωσε τη συνεργασία ιη$ με 
την φίρμα Κενοί*, υπεύθυνη για ίο ομώνυμο Βηιαιΐρίιοηθ 
Αρρ, με ίο οποίο οι αναΒάτεε μοτοσυκλέταδ καταγράφουν 
ιΐδ διαδρομέδ του$, και ιΐδ μοιράζονται με του$ υπόλοιπουε 
στο διαδίκτυο. 

Η ΡθνθΓ είναι μια αμερικάνικη εταιρεία, με έδρα το Εα- 
9 ΐθ στο ΟοΙοι*αάο και έτο$ ίδρυσηδ το 2015, η οποία 
έχει λανσάρει από το 2015 ένα διτιαιΊρΗοηθ Αρρ με το 
ίδιο όνομα (Κενει*), το οποίο Βοηθάει του$ αναΒάτεδ 
μοτοσυκλέταδ να μοιράζονται διαδρομέδ και εμπειρίεδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 



ϋαηηγ Μ3θΑ$Ι<ίΙΓ$ \Λ/θθ ϋαγ ΟυΙ 
Εξωγήινο νίόοο 


Απίστευτο, αδιανόητο, μαγικό, 
φανταστρουμφικό 

Πάλι μαδ κατέστρεψε ο Ντάνι. Πάνω που λεε "δεν 
γίνεται να ξεπεράσει το Βίντεο του αυτό του με άλλο πιο 
εξωγήινο", ο τύποε Βγάζει από το μαγικό του καπέλο νέα 
κόλπα, πέντε τρισεκατομμύρια φορέδ πιο τρελά από τα 
προηγούμενα. Χαρείτε τον υπέρτατο ΤπαΙδ ποδηλάτη τηε 



ιστορίαε, Οαηηγ ΜαοΑεΙάΙΙ, 
στο απίστευτο ϋαηηγ Μα- 
οΑδΙ<ΝΓδ ν\/θθ ϋαγ ΟυΙ. 
Φανταστείτε να μην ήταν 
και ν\/θθ (μικρή) η ϋαγ ΟυΙ 
του Σκωτσέζου αναβάτη. 
Πόσα νέα, πόσα απίστευτα 
κόλπα να χωρέσειδ μέσα 
σε 4 λεπτά και είκοσι κάτι 
δευτερόλεπτα -πριν αρχίσουν 
τα παραλειπόμενα ΠΟΥ 
ΔΕΝ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΧΑΣΕΤΕ! 
Αφήστε το. 

Δείτε το βίντεο, και 
ανακαλύψτε ξανά τουε 2 
τροχούδ. Απ' την αρχή. 
Υποκλινόμαστε κύριε Μα¬ 
ς ΑδΙ<ϊ II. 
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ΗΕΑΤΕΡ με τον ΟοΙΙοη ΗααΙ<6Γ - 
Επικό, τρισμέγιστο νίύβο 

Αφήστε ότι κάνετε και δείτε το ΤΩΡΑ! 

ΑοΙϊοη λ/ίοΙθο υπάρχουν πολλά, λίγα όμω$ φτάνουν αναβάτη ΕηάυΐΌΟΐΌδδ, δυρθϊ 

το επίπεδο του ΗΕΑΤΕΡ με πρωταγωνιστή τον _ ΕηάυΐΌ, ΕχΙγθπιθ ΕηάυΐΌ, αλλά 

ι*4 και ΡΐΌθδΙγΙθ δρθοϊόΐΐϊδΐ ΟοΙΙοη 
ΗααΙ<θΓ. ΔΕΙΤΕ ΤΟ! 

Ένα βίντεο επικό σε ΡΐΌθδΙγΙθ 
κόλπα, υπέροχο όσον αφορά στίδ 
αξίεδ παραγωγήδ, υποδειγματικό 
στη μουσική επένδυση, στη χρήση 
δίονν Μο εκεί που χρειάζεται, στο 
μοντάζ, και, και... 

Α-ΨΟ-ΓΟ! 

ΡυΙΙ ΒοΐΈθη, Ηϋ, τέρμα ο ήχοδ 
και φύγατε. Τι; Ακόμα εδώ είστε; 



ΒΜνΥ: Το νέο ** 

εργοστάσιο στη Βραζιλία 
ξεκίνησε παραγωγή ^ 

Το Ιο εργοστάσιο εκτόδ 
Γερμανίαδ που ανήκει 100% στη 
ΒΜνν 

Το εργοστάσιο τηδ ΒΜΝΛ/ Μοΐοιτειά στο - 

Μαηαυδ τπδ Βραζιλίαδ ξεκίνησε την 
παραγωγή του. Είναι το Ιο εργοστάσιο 0 ^ 

μοτοσυκλετών εκτόδ Γερμανίαδ που ανήκει 0 $ ρ ι 
100% στη ΒΜ\Λ/, και τα αρχικά σχέδια 1000 ρ 
αφορούν στην παραγωγή 9 μοντέλων. γ 0 ε ρ γο 

Τα μοντέλα που θα παράγει το εργοστάσιο τηδ ιο.ΟΟΟ 
Βραζιλίαδ για το 2017 είναι τα Ρ 800 6 δ, Ρ 


\ 
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Ταξίδι με ΗοικΙα $υρΐΈ-Χ 125 στην 


αρχαία Ιωνία και Λυκία 



...σεργιανι στην αρχαία ιστορία 

Λίγεδ ημέρεδ μετά την επιστροφή του από το 
«Οδοιπορικό μνήμηδ 7,500 1<ηΐδ. αφιερωμένο στον 
Ποντιακό Ελληνισμό από την Αθήνα στη Μόσχα» 
με Ηοηάα 5υρΐΉ-Χ 125 ΗθΙηιϊη ο Κωνσταντίνοδ 
Μητσάκηδ επιχείρησε ένα ακόμη συναρπαστικό 
ταξίδι 2.300 χλμ. Αυτή την φορά, οδηγώνταδ το 
ίδιο Ηοηάα 5υρΐΉ-Χ 125 ΗθΙηιϊη, χορηγία τηδ 
εταιρείαδ Αδελφοί Σαρακάκη Α.Ε.Β.Μ.Ε.- Επίσημοδ 
Εισαγωγέαδ- Διανομέαδ τηδ Ηοηάα ηιοίο στην 
Ελλάδα, αποβιβάστηκε στα μικρασιατικά παράλια τηδ 
Τουρκίαδ και αναζήτησε τΐδ αναρίθμητεδ μαρτυρίεδ 
τηδ μακραίωνηδ παρουσίαδ του προγονικού μαδ 
πολιτισμού. 

Περισσότερεδ από πεντακόσιεδ αρχαίεδ ελληνικέδ 
πόλειδ αναπτύχθηκαν κατά μήκοδ των μικρασιατικών 
ακτών του Αιγαίου, οι οποίεδ λειτούργησαν μέσα 
στουδ αιώνεδ ωδ γέφυρεδ επικοινωνίαδ ανάμεσα 
στην Ανατολή και την Δύση, ανάγονταδ έτσι τον 


χώρο τηδ Μικράδ Ασίαδ σε μια γη 
αδιάλειπτηδ επαφήδ ετερόκλιτων 
λαών και πολιτισμών. 
Σεργιανίζονταδ σ' αυτόν τον 
ευλογημένο τόπο, που τόσο 
αγαπήθηκε απόΈλληνεδ και 
Τούρκουδ, ο Κων/νοδ Μητσάκηδ 
επισκέφθηκε έναν μεγάλο αριθμό 
αρχαίων πόλεων τηδ Μικράδ 
Ασίαδ, που μεγαλούργησαν και 
έγραψαν με λαμπρά γράμματα 
το όνομά τουδ στην παγκόσμια 
Ιστορία. 

Έφεσοδ, Μίλητοδ, Τελμεσσόδ, 
Πριήνη, Σάρδείδ, Δίδυμα, Μύρα, 
Ξάνθοδ και Πάταρα είναι μερικέδ 
από τΐδ πόλειδ τηδ αρχαίαδ Ιωνίαδ 
και Λυκίαδ που υποδέχτηκαν 
τον Έλληνα μοτοσυκλετιστή... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Μν Α (μ ιδία - 
Σχέδιο για την 
εξυγίανση ιιΐδ 

Το παρουσίασε σε ιιαΩικό 
δικαστήριο 

Η Μν ΑςιυδΙα παρουσίασε σχέδιο για 
οικονομική εξυγίανση τηδ φίρμαδ σε 
ιταλικό δικαστήριο, στο οποίο είχε 
καταλήξει μετά από τα προβλήματα 
ρευστότηταδ που είχε παρουσιάσει τον 
Μάρτιο του 2016. 

Το σχέδιο είναι το εξήδ: η Μν Α 9 υδ- 
Ϊ3. θα μειώσει το προσωπικό τηδ, 
θα παράγει λιγότερεδ μοτοσυκλέτεδ, 
θα επικεντρωθεί στα μοντέλα που 
αφήνουν το μεγαλύτερο κέρδοδ (βλέπε 
τετρακύλινδρεδ μοτοσυκλέτεδ), και θα 
ζητήσει πάγωμα των χρεών τηδ προδ 
πιστωτέδ και προμηθευτέδ. 

Μένει να δούμε αν το δικαστήριο θα 
αποδεχθεί το σχέδιο του ναΐΈδθ 
, ενώ αξίζει να σημειωθεί πωδ αυτή 
τη στιγμή η Μν Ατιυδία χρωστάει περί 
τα... 50 εκατομμύρια ευρώ... 

Διαβάστε περισσότερα: 



ϋ δΕΚΙΕδ από την ΡΐρθΓ- 
ΜοΙο - δοοοΪ6Γ με μοτέρ 
από Ι<ΤΜ 690 ΟυΙ<θ! 

ΡΓθηιϊιιηι 

δοοοΐθΓοσυκΠέια-ρουκέΐα 67 
ίππων! 

Το Ρϊρθηηοίο ϋ 5ΕΡΙΕ5 είναι ένα 
εντυπωσιακό υβρίδιο δοοοίθΓ και 
μοτοσυκλέταδ, με υπέροχεδ ρετρό γραμμέδ, 
κινητήρα 67 Ηρ από ΚΤΜ 690 ϋυΙ<θ, 
πλαίσο χωροδικτύωμα και τροχούδ 17 
ιντσών! 

Το ϋ 5ΕΡΙΕ5 είναι το πρώτο ρΐΌ]θθΙ του 
ιδιοφυούδ Βρετανού μηχανικού ϋοίιη Ρΐρ- 
ενόδ ανθρώπου με μακρά εμπλοκή σε 
αγώνεδ. 

Το ϋ 5ΕΡΙΕ5 κατασκευάζεται κατά 
παραγγελία, διαθέτει εμφάνιση κλασικού 
δεοοίθΓ, αλλά επιδόσειδ μοτοσυκλέταδ. 

0 κινητήραδ είναι ο γνωστόδ μονοκύλινδροδ 
του ΚΤΙ_ 690 ϋυΙ<θ, με 67 Ιιρ, ενώ το στεγνό 
βάροδ του ϋ 5ΕΡΙΕ5 βρίσκεται στα μόλιδ 
160 κιλά! 

Το πλαίσιο είναι χωροδικτύωμα, ενώ το 
κτηνώδεδ όσο και πανέμορφο ΟΝΟ ΒϊΙΙθΙ... 



Διαβάστε περισσότερα: 
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ΥαηιαΙια ΥΖΡ-Κ1Μ 2017: Άνοιξε ίο 
σύστημα οιιΐϊιιβ υποβολής κρατήσεων 

θα κυκλοφορήσει 
σε περιορισμένη 


παραγωγή 

Το σύστημα οηΐϊηε υποβολής αιτήσεων της 
ΥαηιαΗα ΥΖΡ-Ρ1Μ τέθηκε σε λειτουργία 
την Τρίτη 11 Οκτωβρίου 2016, και η 
ΥαπαΠα δέχεται πλέον κρατήσεις για το 
ΥΖΡ-Β1Μ 2017, που θα κυκλοφορήσει σε 
περιορισμένο αριθμό τεμαχίων. 
Εμπνευσμένη από την ΥΖΒ-Μ1, η υψηλών 
προδιαγραφών ΥΖΡ-Ρ1Μ προσφέρει σε 


ιδιώτες και ομάδες που συμμετέχουν σε 
αγώνες την ευκαιρία να αποκτήσουν την 
εμπειρία τις πιο πρόσφατης τεχνολογίας 
εργοστασιακών μοτοσυκλετών... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ν$ΐΓοηι 6 γ6οΙ< Ρ τΙθΓς: Εκδρομή στο Κιάτο 

εντυπώσεις τους. 

Χάρη στη βοήθεια των μελών της 
περιοχής, η διαδρομή εξελίχθηκε 
χωρίς κανένα απρόοπτο και 
περνώντας μέσα από εκπληκτικά 
καταπράσινα τοπία. 

Όλη η εκδρομή, βιντεοσκοπήθηκε 
από μέλη της ομάδας νςΙΐΌΐτι 
ΟγθθΙ< ΡίάθΓς και από το μοντάζ 
προέκυψε ένα βίντεο με απίστευτες 
τοποθεσίες, μαγευτικά χρώματα 
και πολύ γέλιο. 

Η ομάδα είναι ανοιχτή σε όποιον 
αναβάτη επιθυμεί να συμμετέχει. 
Για να συνδεθείτε με την ομάδα 
-> Ηίΐρς://νννννν.ί3αθβοοΙ<χοπΊ/ 

αΓουρς/853359584728636/ 

Διαβάστε περισσότερα 



/ Λίμνη Δόξας - νίαβο 

Πανέμορφες τοποθεσίες, καΠή 
διάθεση και γέΠιο 

Την Κυριακή 9 Οκτωβρίου, οι νςΙΐΌΐτι ΟγθθΙ< Ρίάθΐ'ς, 
έκαναν μια εξόρμηση στο Κιάτο και τη λίμνη Δόξα του 
νομού Κορινθίας και γύρισαν ένα όμορφο βίντεο με τις 
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Ι<3\λ/353Ι<ϊ: Πατέντα για 
σέλα που θα αλλάζει 
αυτόματα σχήμα! 

Για να στηρίξει καλύτερα 
τον αναβάτη 

Η ΚανναδαΙά κατέθεσε πατέντεδ για μια 
σέλα που θα αλλάζει αυτόματα σχήμα στο 
στήριγμα κόκκυγα του αναβάτη, ώστε να 
τον υποστηρίζει σε επιταχύνσεΐδ και στι$ 
ψηλέδ ταχύτητε$! 

Στιδ πατέντεδ βλέπουμε τα σκίτσα να έχουν 
γίνει με βάση το υπερτροφοδοτούμενο Η2, 
αλλά η ΚανναδαΙά αναφέρει πωδ η σέλα 
θα μπορούσε να εξοπλίσει οποιαδήποτε 
μοτοσυκλέτα. 

Η ιδέα είναι πωδ η σέλα θα αλλάζει 



σχήμα, με το πίσω μέροδ τηδ να 
ανασηκώνεται για να στηρίξει / κρατήσει 
καλύτερα τον αναβάτη σε δυνατέδ 
επιταχύνσειδ, και σε ψηλέδ ταχύτητεδ, 
κοντράρονταδ τον πάνω στο ρεζερβουάρ 
(χμ, ελπίζουμε να μην το παρακάνει στην 
κόντρα)... 

Διαβάστε περισσότερα: 


δΙαιηΚΙοεΚ - Κλειδαριά που 
προκαΠεί εμετό στον κλέφτη 

Το Ριό]θοΙ ζητάει 
χρηματοδότε$ στο $ϊΙθ 
ΙικΙϊθ^ο^ο 

Η κλειδαριά 3Ι<υηΙ<ΙοοΙ< (κλειδαριά- 
κουνάβι) είναι μια κλειδαριά πέταλο που 
στο εσωτερικό τηδ έχει δυνατά χημικά, 
που ψεκάζουν τον επίδοξο «κλέφτη», 
προκαλώνταδ του εμετό! Η 3Ι<υηΙ<ΙοοΙ< 
βρίσκεται στο στάδιο εξεύρεσηδ πόρων 
στο δϊίθ ΙηεΙΐθς) 090 , και μέχρι στιγμήδ έχει 
καταφέρει να ξεπεράσει τον στόχο του 
δημιουργού του κατά 132%! 

Στο εσωτερικό τηδ κλειδαριάδ βρίσκεται 


ΜΕΕΤ ΤΗΕ 10ΟΚ ΤΗΑΤ ΡΙΒΗΤ5 ΒΑαΚ 



υπό πίεση ένα χημικό βλαβερό για τον 
άνθρωπο (παρόμοιο με εκείνα που 
βρίσκει κανείδ στα σπρέι πιπεριού), 
το οποίο στην πλειονότητα των 
περιπτώσεων προκαλεί εμετό... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Μία ακόμη ΙηΙβίτηοΐ ήρθε και 
πέρασε, με το γερμανικό σαλόνι 
να αποδεικνύεται ιδιαίτερα δυνατό 
για το 2016, καθώε σε αυτό 
παρουσιάστηκαν περισσότερα από 
50 νέα μοντέλα -χωρίε να μετράμε 
τα νέα χρώματα πολλών ακόμα. 
Ήταν τόσεε οι παρουσιάσειε, που 
αναρωτιόμαστε τι απέμεινε για την 
ΕΙΟΜΑ που ακολουθεί. 

Του Κ. Γκαζήδ 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: 

Το παρόν άρθρο είναι ένα ρεπορτάζμε ότι κυριότερο είδαμε 
στην έκθεση Ιπΐοπποΐ και θα πρέπει να περιμένετελίγεε 
μέρεε για τον αναλυτικό κατάλογο με όλα τα νέα μοντέλα 


>ΜΙ:Α ΜιιΜηΙΛΑ 21117 
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Γερμανοί και Ιταλοί τραβάει ο καθέναε 
από τη μεριά του, με την ΕΙΟΜΑ να έχει 
προσφάτωε χάσει το είθίυε του απόλυτου 
φαβορί μεταξύ των 2 μεγαλύτερων 
σαλονιών τηε Ευρώπηε -αλλά και του 
κόσμου. Αντίθετα, οι παρουσιάσειε 
μοιράζονται μεταξύ των δύο, όπωε 
μοιράζεται και η αίγλη των τρανταχτών 
αποκαλύψεων τηε νέαε φουρνιάε 
μοντέλων. 

Προε απόδειξη των παραπάνω, ξεκάθαρο 
σημάδι αποτελεί ότι στην Ιηίθπηοΐ έπαιξαν 
δυνατά ΚΑΙ οι Ιταλοί, με ΑρπΜα, ϋυεθίΐ και 
Μοίο Ουζζί να αποκαλύπτουν σημαντικά 
μοντέλα επί γερμανικού εδάφουε. 

Από τιε τάσειε του 201 6 ξεχωρίζει η 
εφαρμογή των Ευτο 4 προδιαγραφών σε 
μια πλειάδα μοντέλων λόγω υποχρεωτικήε 
εφαρμογήε του νομού από 1/1/201 7, 
αλλά και η προσθήκη ηλεκτρονικών 
βοηθημάτων αναβάτη (Ρίάθ-βγ-ννίΓθ, Τγθο- 
ίΐοη ΟοπΙγοΙ, ΙΜΙΙ, χάρτεε, κλπ). σε αρκετά 
μοντέλα που δεν είχαν, αλλά και στην 
αναβάθμιση των συστημάτων, σε όσα είχαν. 

Προσπαθώνταε να παίξουμε το παιχνίδι 
“ποια ήταν η σημαντικότερη μοτοσυκλέτα 
τηε έκθεσηε”, αδυνατούμε να επιλέξουμε 
μία, καθώε αναλόγωε των ορέξεων και των 
κατηγοριών πολλέε ήταν οι παρουσίεε που 
έκλεψαν τιε εντυπώσειε 
Οι φαν των απόλυτων επιδόσεων σίγουρα 
θα δυσκολεύονταν να επιλέξουν ανάμεσα 
στα νέα δυρθΓήίΚθε του λίτρου από Ηοη- 
άθ (ΟΒΡ1 ΟΟΟΡΡ 5Ρ & 5Ρ2) & δυζυΚΐ 
(ΟδΧ-Ρ 1000), αλλά και στο περιορισμένηε 
παραγωγήε, ήιςή-εροε και λαχταριστό 
ΖΧ-1 ΟΡΡ τηε ΚθννθεθΚΐ. Όμωε και οι 
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Ευρωπαίοι δεν έμειναν με σταυρωμένα τα χέρια, με 
τα ΒΜνν 5 1000 ΒΒ, ΑρπΙία Β5ν4 ΒΒ & ΒΓ, και ϋυεα- 
ίί ΡαηΐραΙθ να αποκτούν Ευτο 4 προδιαγραφέε, και 
αρκετέε βελτιώσειε -κυρίωε στα ηλεκτρονικά τουε 
συστήματα. Η ΥθΓπαήα περιορίστηκε στα νέα χρώματα 
για το Β1, ενώ επέλεξε να παρουσιάσει το σημαντικά 
ανανεωμένο ΥΖΡ-Β6 στο χρονικό διάστημα... ανάμεσα 
στα 2 σαλόνια (μετά την ΙηΐθΓΠΊοΐ και πριν την ΕΙΟ- 
ΜΑ). 

δροτΐ μοτοσυκλέτεε δρόμου 

Οι οπαδοί του δροΓί ύφουε και τηε ισορροπημένηε 
χρήσηε σίγουρα θα ενθουσιάστηκαν με τιε προτάσειε 
τηε Ουεαίί (δυρθΓδροΓί & δυροΓεροτί δ) και τηε Κα- 
νναεαΚΐ (Νΐη]α 650, ο εξελιγμένοε απόγονοε του ΕΒ- 
60. Δυο μοτοσυκλέτεε που θέλουν να αναβιώσουν το 
πνεύμα τηε δροτΐ κατηγορίαε για το δρόμο, με λογικό 
κόστοε απόκτησηε, χρηστικέε λεπτομέρειεε αλλά και 
εροτί ύφοε και ικανότητεε για το δρόμο. 

Ρετρό 

Καλά και χρήσιμα τα πλαστικά και τα κοστούμια, αλλά 
θα ήμασταν ανόητοι αν κάναμε πωε δεν βλέπουμε 
τιε σύγχρονεε τάσειε υπέρ των ρετρό, νιηίαςο ΙοοΚ- 
ΐηρ μοτοσυκλετών. Και να θέλειε όμωε, δεν μπορείε 
να τιε αγνοήσειε, όταν έχειε να κάνειε με πλειάδα 
νέων και σημαντικών μοντέλων. Μοντέλα όπωε 
τα νέα ΒΜνν Β ηΐηθΤ Βθοθγ (από τιε ομορφότερεε 
μοτοσυκλέτεε τηε έκθεσηε) και Β ηΐηθΤ Ρυτό, αλλά 
και τιε 2 εκδόσειε του ανανεωμένου ΟΒ1 100 τηε 
Ηοηάθ, δηλαδή τιε Ηοηάθ ΟΒ 1 10ΟΕΧ & ΟΒ 1 1 ΟΟΒδ. 

Η Τπυιηρή παρουσίασε 2 νέα μοντέλα ΒοηηθνΜΙθ, 
τα Τ100 & Τ100 ΒΙαοΚ, μαζί με το υπέροχο ΟαίθΓ 
Βθοθγ δίΓθθί Ουρ, ενδυναμώνονταε μια από τιε ήδη 
πιο δυνατέε ρετρό οικογένειεε στον χώρο. Αξίζει να 
ρίξουμε και μια ξεχωριστή ματιά στο δΟΒ950 τηε 
Υθητιαήα, ένα δοΓαητιήΙθΓ που γεννήθηκε πρώτα -και 
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κυρίωε- για την αμερικάνικη αγορά, αλλά 
σιη συνέχεια η ιαπωνική εταιρεία αποφάσισε 
να φέρει και στην Ευρώπη. Τελειώνουμε με 
τιε 2 νέεε προτάσειε τηε Μοίο-Ουζζΐ, το Αυ- 
άαεθ ΟθΓήοη και το ΟθΝίοτηΐθ Τουπης, με 
έμφαση σε μικρέε αισθητικέε διαφορέε από 
τα υπάρχοντα μοντέλα. 

ΝθΚθά 

Μία ακόμη κατηγορία που τα πηγαίνει καλά 
στο Παγκόσμιο Στερέωμα των δύο τροχών 
είναι και τα γυμνά μοντέλα με επιθετική 
και σύγχρονη αισθητική. Η Υαιτίθήθ έκανε 
2 μεγάλεε ανακοινώσειε με την ρΓθΓηΐυητι 
μοτοσυκλέτα ΜΤ-10 5Ρ, αλλά και με το γθ- 
άθείςη (απίθανη η νέα μάσκα) του ΜΤ-09, 
μοτοσυκλέτεε που τράβηξαν τα φώτα τηε 
δημοσιότηταε, ενώ το ΜΤ-07 θα διατίθεται 
σε νέα χρώματα από τη νέα σεζόν. Ευχάριστη 
έκπληξη η ανακοίνωση από τη δυζυΚΐ για 
ένα “μικρό” ΟδΧ-δ, το ΟδΧ-δ 750 που 
αντικαθιστά το γηρασμένο πλέον ΟδΡ 750. 
Ανανεωμένο το μεγάλο Τυοηο ν4 τηε ΑριϊΙ- 
13, όπωε και το ΒΜ\Λ/ δ 1 000 Ρ, ενώ η Κθ- 
ννθεθΚΐ έδειξε 2 φωτογραφίεε από τα νέα Ζ 
650 (ο δικύλινδροε απόγονοε του ΕΡ-6η) & 
Ζ 900 (ο τετρακύλινδροε συνεχιστήε του Ζ 
800) που θα παρουσιάσει επίσημα στην ΕΙΟ 
ΜΑ! 

Οη-Οίί, ΑάνθηίυΓθ & τουριστικέδ 
μοτοσυκλέτεε 

Χαρμόσυνα τα νέα και για τουε οπαδούε τηε 
μεικτήε Οη-Οίί χρήσηε, και τηε ετικέταε που 
γνωρίζει τη μεγαλύτερη άνθηση στο χώρο, 
δηλαδή των Αάνθηίυτθ μοτοσυκλετών. 

Η δυζυΚΐ ανανέωσε σε σημαντικό βαθμό 
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ΙΝΤΙΞΡΜΟΤ 


ία παγκόσμια άθεί-εθΙΙθΓε τη5 
οικογένειαε ν-δίΓοητι (650, 

650 ΧΤ, 1 000, 1 000 ΧΤ), ενώ 
ανανεωμένα σε όλουε τουε τομείε 
και πιο πολεμικά παρουσιάστηκαν 
τα -5 παρακαλώ των αριθμό- 
μεγάλα Αάνθηίυτθ άίΚθε τηε ΚΤΜ 
(1090 Αάνθηίυτθ & Αάνθηίυτθ Ρ 
και 1 290 δυρθΓ Αάνθηίυτθ 5, Ρ και 
Τ). Ο προβολέαε που σχεδίασε ο 
ΚΐεΚα για το 1 290 είναι πραγματικά 
το κάτι άλλο, ενώ ξεχωρίζει και η 
νέα έγχρωμη ψηφιακή οθόνη με το 
εκπληκτικό νέο χρηστικό τηε άθ- 
εΐςη. θα ήταν παράλειψη να μην 
σχολιάσουμε και το βελτιωμένο 
ΒΜ\Λ/ 5 1 000 ΧΡ (για τουε οπαδούε 
τηε κατηγορίαε των ψηλών δίΓθθί 
/ ασφάλτινων Αάνθηίυτθ άΐΚθε), με 
το φοβερό νέο χρώμα του, και την 
αυξημένη κατά 5 άλογα ιπποδύναμη 
του (1 65 ήρ)! Παράλληλα, για τουε 
λάτρειε των μεγάλων, των ΠΟΛΥ 
μεγάλων ασφάλτινων Τουπης 
μοτοσυκλετών, το ΒΜΜ Κ 1 600 
<3Τ κέρδισε όπισθεν, ενώ αποτελεί 
την πρώτη μοτοσυκλέτα στον κόσμο 
με το σύστημα ασφαλείαε Ε-ΟαΙΙ, 
για κλήση βοήθειαε σε περίπτωση 
ατυχήματοε. Με ανανεώσειε μικρήε 
έκτασηε τέλοε παρουσιάστηκε 
η μεγάλη ΜυΙίΐείΓθάθ 1 200 τηε 
Ουεαίΐ. 

5εοοίθΓ 

Στα δεοοίθΓ δυνατά έπαιξαν οι 
αντίπαλοι από την Ταϊβάν. ΚΥΜ- 
00 (ΑΚ-550) και 5ΥΜ (Οτυιεγηπ 
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300 & Π 4) παρουσίασαν την επόμενη 
γενιά εεοοίοΐ" τουε, η μεν ΚΥΜΟΟ 


εντυπωσιάζονταε με ένα δροΓί ΟΤ στη 
μεγάλη κατηγορία -που αποτίει φόρο 
τιμήε στο Υοιτίθήθ ΤΜΑΧ μέσω πολλών 
αναφορών στο άοεΐςη του- και η δε 5ΥΜ 


Η εισαγωγική κατηγορία Α1 απέκτησε 
τρία νέα δυνατά χαρτιά, με τα ΑρπΙΐο 
Τυοηο 1 25 (έκλεψε την παράσταση), 


V 

Λ, 

% 


με ΟΤ γονίδια αλλά και συνεργασία με... 
Αείΐοη Οθπγι στο ΟΓυΐεγητι. Στην Ιηίθπηοΐ 
είδαμε όμωε και τΐδ νέεε νοερά ΟΤδ 1 25 
& 1 250, με τουε ολοκαίνουργιουε ΐ-Οοί 
κινητήρεε που είδαμε πρώτα στα ΜοάΙογ 


ΑρπΙίθ Ρ5 1 25 & δυζυΚί 05Χ-Ρ 1 25. 
ΡΓθΓηΐυητι μοτοσυκλετάκια επιδόσεων τα 
ιταλικά, και πρόταση με δροΓί ΙοοΚ -που 

Γ · 

ταυτόχρονα δεν θα σπάσει τον κουμπαρά- 




-οι πρώτεε νοερά με σύστημα δΐοιΊ&δίορ! η ιαπωνική μικρή μοτοσυκλέτα. 
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Καλλιρόης 43 - 45 210 92 22 349 
Θεσσαλονίκη 
Κ. Καραμανλή 145-2310 946 800 
ΡθεΐΟΓγ 5Ιιορ Σίνδος - 2310 795 052 


ΓΦ 


ΙΤΙΟΐΟΙΧνοΙθ 

αοοβδδοπθδ 


€ 128.οο 

5-3X1 

€ 135.οο 

4X1 


Οίθγ/ΡΙυο 
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ίεδ: Χρήστοδ και Γιώργοδ Καραγιωργάκηδ 
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ιιιι ιΐιιπιι ϋπρ υυιιί ιιοιίιοιιιι 


Με ΚΤΜ και ΗιΐδανβΓηο! 

Όποιοσδήποτε ασχολείται τα τελευταία χρόνια με την εκτόδ 
δρόμου μοτοσυκλέτα, θα το έχει διαπιστώσει. 

Το δίδυμο ΚΤΜ-ΗΙΙδΟνΑΒΝΑ δίνει πάντα το παρόν σε 
οποιοδήποτε συγκριτικό μοτοσυκλετών οίί- τοαό, συνήθωδ 
είναι υποψήφιο για μια από 






Την Πεντέλη και το κάστρο τηε Δούκισσαε 
τηε Πλακεντίαε επέλεξε η ΚΤΜ 5.Ε.Ε. για 
να παρουσιάσει τα νέα τηε μοντέλα για 
το 2017.Όπωε και πέρσι, οι πορτοκαλί 
τέντεε στήθηκαν έξω από το κάστρο για να 
στεγάσουν τα νέα μοντέλα τηε ΚΤΜ, αλλά 
φέτοε, είχαν και παρέα: Τιε λευκέε - μπλε 
τέντεε τηε ΗυεςνθΓηα, που πλαισίωσαν 
την εκδήλωση. Τα μοντέλα θηάυΓΟ είχαν 
την τιμητική τουε μιαε για το 201 7 είναι 
ολοκαίνουρια, σε πλαίσιο, αναρτήσειε, 
κινητήρεε αλλά και περιφερειακά, και στιε 
δύο μάρκεε. 

Παρόντεε φυσικά δημοσιογράφοι από 


τον ειδικό τύπο, αλλά και ο Δήμαρχοε και 
Αντιδήμαρχοε Πεντέληε που δήλωσαν για 
μία ακόμη φορά την συμπάθεια τουε στιε 
μοτοσυκλέτεε και δη στην διοργανώτρια ΚΤΜ. 
Από πλευράε ΚΤΜ 5.Ε.Ε., η Διευθύνων 
Σύμβουλοε τηε εταιρίαε, καΊλια Κοντού, 
ανακοίνωσε τα νέα μοντέλα και καλοσώρισε 
τον κόσμο, για να συνεχίσει ο κοε Σόλων 
Κοντόε με τιε απονομέε στουε αναβάτεε τηε 
εταιρίαε που πρωταγωνιστούν πάνω στιε 
πορτοκαλί μοτοσυκλέτεε (Αλέξηε Ζώραε - 
ΕηάυΓΟ Ε1, Γιώργοε Ηλιόπουλοε - ΜοίοοΓοεε 
ΜΧ1, Χρήστοε Τομαράε - ΜοίοοΓοεε Οροη). 

Η εκδήλωση συνεχίστηκε με την τεχνική 
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ιΙμυΙ ιιιι ιιιιπιι ϋπρ υιιιιΓ ιιοιτιοιιιι 


ΡΕΠΟΡΤΑΖ 



παρουσίαση των μοτοσυκλειών ΚΤΜ Εηάυ- 
γο και ΜοΙοοτοεε, και μετά των αντίστοιχων 
Ηυεφ/αιτο, από τον τεχνικό διευθυντή 
τηε εταιρίαε, κο Κώστα Καλαντζόπουλο. 
Αναφέρθηκε εκτεταμένα στιε αλλαγέε των 
μοντέλων για το 201 7 που είναι τελείωε 
νέα, ελαφρύτερα, δυνατότερα, ευκολότερα 
στην οδήγηση. ΓΓ αυτά όμωε θα διαβάσετε 
σε αναλυτικά άρθρα που θα ακολουθήσουν. 


Η παρουσίαση έληξε με την ανακοίνωση 
τηε εταιρίαε για την στήριξη αναβατών στα 
πρωταθλήματα Εηάυτο και Μοίοετοεε και 
με τιε δύο εταιρίεε ΚΤΜ και Ηυεςνθπΐθ, 
καθώε και για τα πριμ των νικητών στουε 
αγώνεε (1 οε - 200θυΓθ, 2οε 1 50θυΓθ, 3οε 
10Οθυτο - στο ητιοίοεΓοεε, αφορά αγώνα 



και όχι σκέλοε). 

Το δείπνο που στήθηκε μέσα στο κάστρο 
έδωσε τέλοε στην όμορφη εκδήλωση 
που αποτέλεσε ουσιαστικά την έναρξη 
των Οίί Ροαά Οαγε που θα ξεκινούσαν τιε 
επόμενεε μέρεε από την Πεντέλη, δίνονταε 
την ευκαιρία να οδηγήσουν τιε ΚΤΜ και 
ΗυεςνθΓηα θηάυΐΌ και ητιοίοεΓοεε του 
201 7, σε επιλεγμένεε περιοχέε, σε όλη την 
Ελλάδα. Και του χρόνου! 





















Η ποιότητα, πρώτα απ’ όλα 
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Στο Ολυμπιακό Κέντρο 
Ιππασίας 

Η πρόσκληση ήταν ξεκάθαρη: “Η Μοιοδυναμική Α.Ε.Ε. 
προσκαλεί για δεύτερη συνεχόμενη χρονιά όλουε τουε φίλουε 
τηε οίί γοβοΙ οδήγησηε σε μία εκπληκτική χωμάτινη Υβιηβ- 
Ιΐ3 εμπειρία, το Σάββατο 8 Οκτωβρίου 2016, στο Ολυμπιακό 
Κέντρο Ιππασίαε, στο Μαρκόπουλο, από τιε 10:30 το πρωί έωε 


τιε 18:30 το απόγευμα.” 
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Φυσικά τέτοιεε ευκαιρίεε δεν τιε χάνειε, είτε 
είσαι ίαη του ηηοίοεΓοεε, είτε του θηάυΓΟ, 
αφού διαθέσιμεε για οδήγηση ήταν όλεε οι 
τετράχρονεε ΥΖ-Ρ 250 και 450, αλλά και 
ν\/Ρ-Γ 250 και 450, μαζί με τα δίχρονα ΥΖ, 
και το νέο δίχρονο ν\/Ρ 250. 

Παρούσα σύσσωμη η αγωνιστική ομάδα τηε 
Υαητιαήα σε κάθε ΐθίταιη με τουε αναβάτεε 
θηάυΓΟ και ηποΙοοΓοεε να οδηγούν στην 
πίστα ΜοίοεΓοεε που είχε στηθεί και να 
προσφέρουν άφθονο θέαμα. 

Οι αναβάτεε που είχαν φροντίσει να κλείσουν 
θέση μέσω ΙηΐθΠΊθί περνούσαν από την 
γραμματεία για να κάνουν κράτηση στην 


μοτοσυκλέτα που τουε ενδιέφερε, και οι 
πιο θαρραλέοι, καθόντουσαν συνοδηγοί 
στο εντυπωσιακό εΐάθ-ήγ-εΐάθ Υαηΐθήθ 
ΥΧΖ 10ΟΟΡ για μία βόλτα αηόστασηε 5 
χιλιομέτρων! Η διαδρομή είχε εηιλεχθεί 
ειδικά ώστε να αναδεικνύει τιε δυνατότητεε 
του τερατώδουε τετράτροχου στα χέρια του 
Μάνου Κουτσουνάκη, σκορηίζονταε χώμα και 
ηέτρεε στο πέρασμα του. 

Οι λάτρειε του θηάυτο πραγματοποιούσαν 
βόλτα σε διαδρομή με πλοηγό τον Δημήτρη 
Χελιώτη ώστε να δουν τιε δυνατότητεε των 
μοτοσυκλετών. 

Μουσική υπόκρουση, φαγητό και καλή 
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ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


παρέα, κράτησαν του5 φίλου5 τπδ οίί τοθά 
οδήγησηδ μέχρι το απόγευμα, ενώ μέχρι και 
τα παιδιά είχαν απασχόληση εκεί: Η Υθπίθ- 
Ιί 3 ϋυηΐοΓ Αοθάθητιγ, υπό την επίβλεψη του 
Θανάση Χούντρα, έδινε την ευκαιρία σε 
μικρά παιδιά να δοκιμάσουν για πρώτη φορά 
- ή για πολλοστή, την οδήγηση μίαδ μικρήδ 
μοτοσυκλέταδ. Διαθέσιμα ήταν τα γνωστά 


Ρν\/50, ΤΤΡ 90 και 1 25, ΥΖ85, για παιδιά 
κάθε ηλικίαδ, τα οποία στην μικρή διαδρομή 
που είχε σχεδιαστεί, περνούσαν όμορφα τΐδ 
ώρεδ τουδ. 

Οθί ϋΐΓίγ #2; Πάμε για το 3, γιατί ο κόσμοδ 
είναι διψασμένοδ και περνάει καλά σε τέτοια 
θνοπί! 

















ΥΑΜΑΙΙΙΒΕ 



Η σειρά ΡβδΐθΓ δοηε ιηδ ΥΑΜΑΗΑ παρουσιάζει το πρώτο τπδ αριστούργημα 

Βασισμένη πάνω στην εμβληματική Χ3650, η νέα Χ3Β700 αναδεικνύει την τεχνολογία του αύριο.Η τεχνολογία αιχμήδ που ενσωματώνει ο δικύλινδροε 
κινητήραε των 689 κ.εκ. συνδυάζεται με τη σχεδιαστική φιλοσοφία ΟΓοεερΙαηθ τηε ΥαππαΙπα, το στρόφαλο 270 μοιρών και τη γραμμική ροπή, δίνονταε μοναδική 
επιτάχυνση σε μια μοτοσυκλέτα γεννημένη για γνήσια απολαυστική οδήγηση. Η ιδιαίτερη σχεδίαση των ελαστικών δίνει την τελική πινελιά κάνονταε αυτή τη 
μοτοσυκλέτα μοναδική: ρετρό εμφάνιση και υψηλή τεχνολογία συνδυάζονται σε ένα μοντέλο φτιαγμένο για το αύριο. 

Υ3ΠΊ3ΪΊ3 Χ3Κ700. Βογπ ΤοπιοΐΎονν. 

ΥΑΜΑΗΑ 



ΙΜΟΤΟΩ\Ί\ηΐνηΚΗ 
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Του Αλέξη Γλυνιαδάκη 


Κ ΤΗΙ ΙΙ« ·)αα«Ι ΙΙαιια ΑΤΑ.. ΠηιιτΑϋιι 

ιΚνΙ ή ιιιιαιι υπρ υυιιί ιι< ιίι ιιιι 

Με ΚΤΜ και Ηυ$αν8ΐη&! 

Όποιοσδήποτε ασχολείται τα τελευταία χρόνια με την εκτόδ 
δρόμου μοτοσυκλέτα, θα το έχει διαπιστώσει. 

Το δίδυμο ΚΤΜ-ΗΙΙδΟνΑΒΝΑ δίνει πάντα το παρόν σε 
οποιοδήποτε συγκριτικό μοτοσυκλετών οίί- τοαά, συνήθωδ 
είναι υποψήφιο για μια από 
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ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Η ΚΤΜ Α.Ο., μητρική εταιρεία και για τιε δύο 
αυτέε μάρκεε, που έχει ταυτίσει το όνομά τηε 
με το χώμα όσο κανείε, φροντίζει να φέρνει 
το κοινό τηε όσο το δυνατόν περισσότερο σε 
επαφή με τα προϊόντα τηε σε κάθε χώρα, με 
τη σιγουριά του πρωτοπόρου. 

«Ήρθε η ώρα να οδηγήσειε τιε καλύτερεε 
οίίΓοαά μοτοσυκλέτεε στον κόσμο! Πάρε τον 
εξοπλισμό σου και έλα να ζήσειε μια από τιε 
καλύτερεε εμπειρίεε τηε ζωήε σου στα ΚΤΜ 
ΟίίΐΌθά ϋαγε!» διαβάσαμε στην πρόσκληση- 
πρόκληση τηε ΚΤΜ δουίή Εαεί ΕυΓορθ. 

Στη διάθεσή μαε και στη διάθεση 
οποιοσδήποτε διέθετε δίπλωμα οδήγησηε 
και εξοπλισμό ΜΧ, θα ήταν όλα σχεδόν τα 
μοντέλα του 201 7 για δύο συνεχείε ημέρεε: 

ΚΤΜ 

1 50 ΧΟ-νν, 250ΕΧΟΡ, 250 ΕΧΟ, 300 ΕΧΟ, 


450 5Χ-Ρ, και το ηλεκτρικό ΡΡΕΕΡΙϋΕ Ε-ΧΟ. 
ΗϋδΟνΑΡΝΑ 

ΤΕ 250, ΡΟ 250, ΤΕ 35Ο,Ρ0 350 
Κατά την πτωχή μαε άποψη, αν ρέει λίγο 
10\Λ/-40 ή 2Τ Ραείης μαζί με το αίμα στιε 
φλέβεε κάποιου, είναι αδύνατο να αντισταθεί 
σε τέτοια πρό(σ)κληση. 

Βρεθήκαμε λοιπόν Κυριακή (άλλεε 
υποχρεώσειε δε μαε επέτρεψαν να είμαστε 
εκεί και το Σάββατο) στο πιστάκι κοντά 
στην Ιερά μονή Παντελεήμονοε (όπωε λέμε 
«κουτσοί-στραβοί...») στην Πεντέλη. 

Η δυνατή ροκ μουσική γέμιζε το χώρο, οι 
τέντεε τηε ΚΤΜ και τηε Ηυεςνθίηθ γέμιζαν 
με χρώμα τη φύση του χώρου, και οι 
μοτοσυκλέτεε στην αρχή τηε διαδρομήε μαε 
έκλειναν το μάτι. 

Μιαε διαδρομήε χαραγμένηε από τουε 



ΙίΤΙΙΙ ΠΜ Ι)αα«Ι ΙΙαιια α*α·, ΠαιιγαΟα 
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ΡΕΠΟΡΤΑΖ 



έμπειρουε συνεργάτεε τηε ΚΤΜ δουΐή 
ΕθδΙ ΕυΓορθ που περιείχε σφιχτό οπο¬ 
ί Γ3εΚ, στροφέε με αρνητική κλίση, λούκια, 
μικρό ανηφορικό, αλλά και φαρδιά 
ευθεία με σαμάρι κι ένα τριγωνικό άλμα 
για να δοκιμαστούν με ασφαλή τρόπο 
για τουε αναβάτεε οι δυνατότητεε των 
μοτοσυκλετών. 

Η υποστήριξη των αναβατών ήταν πλήρηε, 
αφού η οργάνωση εκτόε από μουσική, 
ασθενοφόρα, βυτίο για κατάβρεγμα τηε 



διαδρομήε και κριτέε σε όλα τα σημεία τηε 
πίσταε παρείχε νερό, ενεργειακά ποτά, καφέ 
και σάντουιτε. 

Για τιε μοτοσυκλέτεε η επαγγελματική 
άποψη του Τάκη Μανιάτη που θα διαβάσετε 
σε άλλο άρθρο θα έχει προφανώε 
μεγαλύτερη βαρύτητα, όμωε αυτό που 
μπορεί οποιοσδήποτε να διαπιστώσει 
ανεξαρτήτωε χωμάτινηε εμπειρίαε, είναι ότι 
τέτοιεε κινήσειε εκτόε από την ανάδειξη των 
αναμφισβήτητων προσόντων των ΚΤΜ και 
Ηυεςν3ΓΠ3, αποτελούν και την υπενθύμιση 
ότι για να ασχολείται κάποιοε επαγγελματικά 
με τη μοτοσυκλέτα δε φτάνουν μόνο 
γνώσειε διοίκησηε επιχειρήσεων. 

Πρέπει να γουστάρειε το αντικείμενο και 
τουε ανθρώπουε που ασχολούνται με αυτό 
και να είσαι πρόθυμοε να κάνειε αυτό το 
κάτι παραπάνω για να έρθειε πιο κοντά 
τουε. 

Χρόνια τώρα, οι άνθρωποι τηε ΚΤΜ 5ουίή 
Εαεί ΕυΓορθ το κάνουν με άνεση και 
χαμόγελο. Οι απλοί χομπίστεε του χώματοε 
τουε ευχαριστούμε για αυτό. 















ΤΗΕ ΗΑΒΜΟΝΥ 

ορΜΑΤΕΠΙΑίδ 











ΒΜ\Λ* (ϊΙ?ΟϋΡ: ΝΙΞΟ ΡΕΚΟΡ ΠΩΛΗΣΕΩΝ ΡΙΞΠΟΡΤΑΖ 

Άνοδος και γιο τη ΒΜ1Ν ΜοίοηοιΙ 

Το ΒΜ \Ν Οιοιιρ πέτυχε παγκόσμια διψήφια αύξηση πωλήσεων τον Σεπτέμβριο 
του 2016, με την ανοδική τάση πωλήσεων τηε εταιρείαδ να συνεχίζεται και να 
σημειώνει νέο ρεκόρ μήνα. Παράλληλα, ανοδική είναι και η τάση τηε ΒΜνν 



Συνολικά 237.973 οχήματα παραδόθηκαν 
σε όλο τον κόσμο, αύξηση 10,5% από 
τον περσινό Σεπτέμβριο. Οι συνολικέε 
πωλήσειε από την αρχή τηε χρονιάε 
ανέρχονται στιε 1.746.638 - άνοδοε 6,2% 
συγκριτικά με το ίδιο διάστημα πέρσι, και 
το καλύτερο αποτέλεσμα πωλήσεων τηε 
εταιρείαε σε επίπεδο πρώτου 9μήνου. 

Και οι πωλήσειε τηε ΒΜΜ Μοίοιτθά 


συνεχίστηκαν ανοδικά το Σεπτέμβριο 
φτάνονταε τιε 12.215 μονάδεε, αύξηση 
10,2% έναντι του περσινού Σεπτεμβρίου 
Από την αρχή τηε χρονιάε η άνοδοε 
ανέρχεται στο 3,2% με συνολικέε 
παραδόσειε 1 16.044 μοτοσυκλετών και 
πΊθχΐ-εοοοίθΓε τα πρώτα τρία τρίμηνα τηε 
χρονιάε. 


Πωλήσειε ΒΜΜ ΟΓουρ το Σεπτέμβριο / Ιαν. - Σεπ. 2016. 







Σεπιέμβριοδ 2016 

Συγκριτικά με πέρσι 

Ιαν. - Σεπ. 2016 



Συγκριτικά με πέρσι 




ΒΜ\Λ/ ΟΓουρ Αυίοηηοΐΐνθ 

237.973 

+ 10,50% 

1.746.638 

+6,20% 

ΒΜΜ 

197.419 

+9,40% 

1.479.936 

+6,00% 

ΜΙΝΙ 

40.164 

+ 16,10% 

264.077 

+7,20% 

ΠοΙΙδ-Πογοθ ΜοΐΟΓ 03Γ5 

390 

+ 15,40% 

2.625 

+0,80% 

ΒΜΜ ΜοΐοΓΓθά 

12.215 

+ 10,20% 

1 1 6.044 

+3,20% 
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ΕΜΠΙΣΤΕΥΣΟΥ ΤΟ ΕΝΣΤΙΚΤΟ ΣΟΥ. 

ΞΕΡΕΙ ΚΑΛΥΤΕΡΑ. 

Η ΝΕΑ /? ΝΙΝΕ Τ 50ΒΑΜΒΙ.ΕΒ. 

Κράτα τα μάτια σου ανοιχτά για ο,τιδήποτε έχει η ζωή να σου προσφέρει. Υπάρχουν αμέτρητες δυνατότητες. 
Όπως και με τη νέα Ρ ηϊηβΤ 5 ογ 3 γπ 0 Ιθγ. Μπορείς να την δημιουργήσεις έτσι όπως μόνο εσύ την έχεις φανταστεί. 
Μάθε περισσότερα στο 6ιτινν-ηΊθΙοιτ3θΙ.9Γ 

ΜΑΚΕ ΙΑΕΕ Α ΚΙΩΕ. 


Η ΒΜ\Λ/ ΜοΙοπόοΙ συνιστά 


ΡΪγΙΡ ΑϋνΑΝΤΕΟ 

νυΐυγ I ΟΡΙΟΙΝΑΙ. ΒΜνν ΕΝΙ 

^ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ .. 


ΤΗΕΝΕΧΤ 
100ΥΕΑΚδ 


ΤΙίθ υΐΐϊιτίθΐθ 
Ρϊάϊη9 Μθοήϊπβ 












ΑΠΑΓΟΡΕΥΣΗ ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΕΣΩΤΕΡΙΚΗΣ ΚΑΥΣΗΣ ΡΙΞΠΟΡΤΑΖ 


Ψήφισμα σιη Γερμανία, δείχνει τον δρόμο 
προς την ηλεκτροκίνηση 



Στη Γερμανία, όπου κατοχυρώθηκαν οι 
πατέντεε τόσο του τετράχρονου (Οίίο), 
όσο και του δίχρονου κινητήρα εσωτερικήε 
καύσηε (Βοηζ), πρόσφατο ψήφισμα την Βυη- 
όθδΓθί (ένα από τα 2 νομοθετικά σώματα 
τηε χώραε) προτείνει την απαγόρευση όλων 
των κινητήρων εσωτερικήε καύσηε μέχρι το 
2030! 

Η απόφαση δεν έχει δεσμευτικό χαρακτήρα, 
τουλάχιστον όχι σε αυτό το στάδιο, δείχνει 
όμωε τον δρόμο που θα πάρουν τα 
πράγματα, ενώ έχει την υποστήριξη των 2 
μεγαλύτερων κομμάτων τηε Γερμανίαε. 

Μέσα στην απόφαση, συμπεριλαμβάνεται 
και η πρόθεση τηε Γερμανίαε να κόψει 
τα οικονομικά κίνητρα για αγορά άΐοεθΙ 


αυτοκινήτων, και να προωθήσει ακόμα 
περισσότερο την αγορά ηλεκτρικών 
οχημάτων. 

Η Γερμανία θέλει να μειώσει τιε εκπομπέε 
002 στη χώρα κατά... 95% μέχρι το 2050, 
σύμφωνα με το ϋθΓ δρΐοςοΙ, και για να το 
πετύχει αυτό, πρέπει να στραφεί άμεσα στην 
ηλεκτροκίνηση. Παράλληλα με την εγχώρια 
αγορά, η Γερμανία θέλει να σπρώξει και την 
Ευρώπη στον ίδιο δρόμο. 

Μπορεί η απόφαση αυτή να καθυστερήσει 
ελαφρώε νομοθετικά, και να μην τη δούμε 
να εφαρμόζεται το 2030, όμωε είναι μια 
σαφήε ένδειξη πωε οι μέρεε του κινητήρα 
εσωτερικήε καύσηε είναι μετρημένεε. 
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ΙΛίβγ οί ϋίβ! 


ΝΑ ΤΗΝ ΚΑΝΕΙΣ ΔΙΚΗ ΣΟΥ 


Ευκίνητη, εύστροφη, ελαφρύτερη και αναμμένη. Έτοιμη να κατακτηθεί από εσένα 
αΛΛά κυρίως έτοιμη να κατακτήσει το δρόμο ή την πίστα, η 5Υ650Α είναι εδώ. 


Με $ροΐ"ΐ ν-ΐννίη κινητήρα ΕΙΙΚΟ 4, εμπλουτισμένη με τις τελευταίες καινοτομίες της 
51ΙΖΙΙΚΙ όπως το σύστημα εκκίνησης Θ3$γ 5ΐ3ΐΊ, η 5Ν/650Α διαθέτει καλύτερες 
επιδόσεις από ποτέ σε συνδυασμό με τη μεγαλύτερη οικονομία καυσίμου στην 
κατηγορία της. Θα την αφήσεις να περιμένει αναμμένη; 



καλά στο 
κεφάλι σου 





ΔΩΡΕΑΝ 

Λ 

Ε3Ε905ΗΙΜυβΑ 

• 

ΠΊ30Θ ΙΠ 18Ρ9Π 

ΠΑΡΟΧΗ 

ΟΔΙΚΗΣ 




ΒΟΗΘΕΙΑΣ 


ΣΦΑΚΙΑΝΑΚΗΣ Α.Ε.Β.Ε. - 24ΩΡΗ ΓΡΑΜΜΗ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗΣ ΤΗΛ 210 9988 168 - νννννν.δυζυΚΐ.ΕΓ 












ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΔIΚΥΚΛΩΝ & ΑΤν 

Ανοδος 5,10% 

Μικρή άνοδο 5,10% είχαμε στην ελληνική αγορά δικύκλου & ΑΤν για τον Σεπτέμβριο του 
2016, ενώ άνοδοε παρατηρείται και στο 9μηνο του έτουε. 


Σύμφωνα με τα στοιχεία του Σ.Ε.Α.Α. τον 9ο μήνα του 2016 ταξινομήθηκαν 3.282 δίκυκλα & 
ΑΤν, που σε σχέση με τον 9ο του 2015 (3.124) μεταφράζονται σε άνοδο ταξινομήσεων τηε 
τάξηε του 5,10%. 


ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΓΟΡΑΣ ΔΙΚΥΚΛΩΝ ΚΑΙ ΑΤΥ ΓΙΑ ΤΟΝ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟ 2016 


Σεπ. 2016 

Σεπ. 2015 

Μεταβολή 



Ταξινομήσειε 

3.282 

3.124 

5,10% 




Αντίστοιχα, στο 9μηνο του 2016 (Ιαν.-Σεπ.) οι συνολικέε ταξινομήσειε τηε ελληνικήε αγοράε 
δικύκλων και ΑΤν έφτασαν τιε 30.180, που σε σχέση με εκείνεε του 9ου μήνα του 2015 
(27.107) μεταφράζονται σε άνοδο ταξινομήσεων τηε τάξηε του 1 1,30%. 


ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΓΟΡΑΣ ΔΙΚΥΚΛΩΝ ΚΑΙ ΑΤΥ ΓΙΑ ΤΟΝ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟ 2016 

Σεπτέμβριοε 2016 

Σεπτέμβριοε 2015 

Μεταβολή 




3,282 

3,124 

5.10% 

Ιαν.-Σεπ. 

Ιαν.-Σεπ. 

Μεταβολή 

2016 

2015 


30,180 

27,107 

1 1.30% 
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ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΥ 2016 ΡΕΠΟΡΤΑΖ 

Τορ-33 Εταιρειών 


Ανατροπή στην κορυφή με τη Υαιτίθήα 1 η! 

Η Υ3ΐτΐ3ή3 έκανε την έκπληξη για τον 
Σεπτέμβριο του 2016, όσον αφορά στιε 
ταξινομήσει τηε ελληνικήε αγοράε δικύκλου 
και ΑΤν, κατακτώνταε την πρώτη θέση στιε 
εταιρείεε και μάλιστα με διαφορά. 

Από τον Μάρτιο του 2016 είχε να περάσει 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΙ. 

ΠΟΣΟΣΤΟ 

1 . 

ΥθγπθΙίθ 

629 

19.20% 

2. 

5ΥΜ 

566 

1 7.20% 

3. 

Ηοηάθ 

556 

1 6.90% 

4. 

Ρΐ3ρρΐ0 

438 

1 3.30% 

5. 

Οθγίοηθ 

356 

10.80% 

6. 

ΚΥΜΟΟ 

213 

6.50% 

7. 

νθ5Ρ3 

48 

1.50% 

8. 

ΒΜΜ 

46 

1.40% 

9. 

Κ3νΥ353Κΐ 

37 

1 . 10% 

10 . 

ΑρπΙΪ3 

33 

1.00% 

1 1 . 

ΚθθνΥ3Υ 

32 

1.00% 

1 1 . 

Ρθυρθοί 

32 

1.00% 

12 . 

ΚΤΜ 

24 

0.70% 

12 . 

ϋ3θΙΐηΓΐ 

24 

0.70% 

13. 

δυζυΚί 

20 

0.60% 

14. 

Ι_ΙΓΑΝ Ιη- 
ϋυδίΓν 

16 

0.50% 

15. 

Ζίΐθ]ΐ3πς 

Τ3ίζίιου 

15 

0.50% 

16. 

Ουο3ίΐ 

13 

0.40% 

16. 

ΤπυιτιρίΊ 

13 

0.40% 

16. 

Α51Ι5 

13 

0.40% 

17. 

Τ3Ϊζίιου 

ΖίΊοηρηθπρ 

12 

0.40% 

18. 

5ΚΥΤΕΑΜ 

1 1 

0.30% 
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μπροστά η Υαιηαήθ, ενώ τουε πιο πολλούε 
μήνεε η πρωτιά ήταν υπόθεση 5ΥΜ -η οποία 
και κρατάει ακόμα με διαφορά την 1 η θέση 
στιε ταξινομήσειε 9μηνου. 

Δείτε παρακάτω τιε ταξινομήσειε των 
33 πρώτων εταιρειών όσον αφορά στον 
Σεπτέμβριο του 2016. 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΙ. 

ΠΟΣΟΣΤΟ 

19. 

ΜθϋθΠ35 

10 

0.30% 

19. 

ΟΊοηςςίης 

Υΐηχΐ3ηρ 

10 

0.30% 

20. 

5ΗΑΝΥΑΝ0 

7 

0.20% 

20. 

ϋΙΑΝδΗΕ/ 

ΟΕΜΙΝΙ 

7 

0.20% 

20. 

Ζίΐθ]ΐ3ης 

ϋηργυ 

7 

0.20% 

21. 

Η3Γΐθγ 03- 
νιάδοη 

4 

0.10% 

22. 

ΟΓ ΜΟΤΟ 

3 

0.10% 

22. 

ϋΓΑΝ 

3 

0.1 0% 

22. 

ΑΕΟΝ ΜΟ- 

ΤΟΡ 

3 

0.10% 

22. 

ΤυΡΒΗΟ 

3 

0.1 0% 



Στοιχεία: ΣΕΑΑ 






















































ΙΞΥΡΩΠΑΪΚΕΣ ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΔΙΚΥΚΛΩΝ ΡΙΞΠΟΡΤΑΖ 

Ανοδική, έστω και ελάχιστα π τάση 
στην Ευρώπη 

Του5 πρώτουδ 8 μήνεδ του 2016, συνολικά 902.791 δίκυκλα και τρίκυκλα 
μηχανοκίνητα οχήματα ταξινομήθηκαν στιδ αγορέδ τηδ Ευρώπηδ, κάτι που 
μεταφράζεται σε αύξηση 3,3% σε σχέση με τα 874.075 οχήματα τηδ περυσινήδ 
περιόδου. 



Οι ταξινομήσει κινήθηκαν θετικά 
στιδ περισσότερεε από τιε σημαντικέε 
ευρωπαϊκέε αγορέε, συμπεριλαμβανομένηε 
τηε ιταλικήε (+10.6%, 167.540 
ταξινομήσειε), τηε ισπανικήε (+8.6%, 

1 1 1.204 ταξινομήσειε), τηε βρετανικήε 
(+5.6%, 85.409 ταξινομήσειε) και 
τηε γερμανικήε (+2.5%, 130.437 
ταξινομήσειε). Στα ίδια επίπεδα βρέθηκαν 
στη Γαλλία (-0.1 %, 173.588 ταξινομήσειε). 
Στιε μοτοσυκλέτεε είχαμε συνολικά 
718.539 ταξινομήσειε το πρώτο δμηνο 
του 2016, παρουσιάζονταε άνοδο 6% σε 
σχέση με τιε 678.01 2 ταξινομήσειε του 
αντίστοιχου διαστήματοε του 201 5. 


Ανοδική ήταν η πορεία στιε μοτοσυκλέτεε 
σε όλεε τιε σημαντικέε αγορέε τηε 
Ευρώπηε. 

Ιταλία (+1 2.2%, 150.028 ταξινομήσειε). 
Ισπανία (+9.4%, 100.297 ταξινομήσειε) 
Βρετανία (+6.9%, 79.872 ταξινομήσειε) 
Γερμανία (+2.5%, 130.437 ταξινομήσειε) 
Γαλλία (+1 %, 1 1 5.548 ταξινομήσειε) 

Στα μοτοποδήλατα, είχαμε 191.644 
ταξινομήσειε το πρώτο δμηνο του 2016, 
νούμερο μικρότερο κατά 4,8% σε σχέση 
με το αντίστοιχο περυσινό των 201.251 
ταξινομήσεων. 
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ΤΙίθ θΓηοΐΐοη οίΤουπης ΐοςθΐίΐθΓ ννϊΐΐι ποίΐης ρΙθ35υΓβ: 5"ΤΡΤ οοΙογ άΐ5ρΐ3γ, Ρϋίί ΙΕϋ ΙΐςΙιΐΐης, 
ννίηώΜθΙοΙ 3φ5ΐ3&Ιθ ννϊΐή οιίθ ΙίθιίοΙ 3Π(] Ιοης ^ηςθ ΐίΐ3ηΙ<5 ΐο 3 22 ί ίιίθΙ ΐ3ηΙ< 3ηά άθΐοοΙιο&Ιθ ρ3ηηΐθΓ5 . ΤΙΙΡΙ5ΜΟ 
νΕίΟίΕ Ϊ5 οΙθΒΐςηθά ΐο ήθΐρ γου οΙΪ5θονθΓ ηονν Γθ3θΐ5 ΐη ηη3ΧΪΓηυΓη ωοιΐοιΐ, Ι3θιίοΙ 3Ϊϊθγ δννθθρΐης ^βηοΙ ΐη ϊΙίθ ΐηΐηιΐΐ3&Ιθ 
ΜΥ Αςυ5ΐ3 5ΐγΙθ. ΤΙΙΡΙ5ΜΟ ΥΕΚΚΕ 800: ϊΙίθγθ Ϊ5 3ΐπΐ05ΐ υηΙΐιτιΐΐθοΙ $ρ30θ ουΐ ϊΜθγθ ϊογ γουτ ηεχΐ ΐννο ννίΐθθΙ 3θΙνθηΐυΓ0. 


ΗΕίίΙΝΜΟΤΟ 5Α ΤθΙ: +30 210 924 89 96 

/ ΑΤΗΕΝ5:33, ΚοΙΙϊγγοκ Αν. 117 43 Ν. Κθ5ΓΠθ5 ΤθΙ: +30 210 922 45 43, 

ΊΉΕ55ΑΙΟΝΙΚΙ: 10, Κ. Κ3Γ3ΐιΐ3ηΙΐ Αν. 546 38ΤΜθ553ΐοηΜ<ΐ ΤθΙ: +30 2310 813 161 


Μοίοιτγαβ ΑγΙ 











ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΥ 2016 ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Τορ-30 Λικΰκλων 


Κυρίαρχοι βοοοίβΓ, παπιά 
& μικρά-μεσαία κυβικά 

Ο ΣΕΑΑ έδωσε στη δημοσιότητα τα στοιχεία 
για τΐδ ταξινομήσει Σεπτεμβρίου όσον 
αφορά σε δίκυκλα, τρίκυκλα και ΑΤν. Δείτε 
τα πρώτα 30 από αυτά στον παρακάτω 
πίνακα. 

Στην πρώτη θέση για τον 9ο μήνα του 2016 
βρέθηκε το πρώτο δίκυκλο, και πρώτο 
εεοοίθΓ, $ΥΜ δγηηρήοηγ δΤ 200ΐ ΟΒδ, με 
185 ταξινομήσει. 

Στην δεύτερη θέση είχαμε το πρώτο παπί 
του Σεπτεμβρίου, το Υθίτοήθ ΟΓγρίοη X 
135, με 162 ταξινομήσει. 


ΘΕΣΗ 

ΜΟΝΤΕΛΟ 

ΤΑΞ/ΣΕΙΣ 

1. 

5ΥΜ δγηηρίΊοηγ 5Τ 200ί 

185 

0Β5 

2. 

Υ3ΠΠ3ΙΊ3 Οτγρίοη X 135 

162 

3. 

5ΥΜ Οιίγεοητι 300ί 

154 

3. 

Ρί3ςςίο ΒθνθτΙγ 300 

154 

4. 

Ρί3ςςίο ΜθϋΙθγ 1 50 

130 

5. 

Ηοηά3 5υρΓ3-Χ ΗθΙγπιπ 

1 13 

6. 

Υ3ΠΠ3ΙΊ3 Οτγρίοη 1 10 

99 

7. 

Ηοηοΐ3 Αδίτθ3 0Γ3πά 1 10 

87 

8. 

Υ3ΓΤΊ3ΙΊ3 ΤΓΙΟΐΐγ 1 25 

83 

9. 

ϋ3γΐοη3 δρπηΐθΓ 

64 

10. 

Ηοηοΐ3 \Α/3νθ 1 10 

63 

1 1. 

ϋ3γ1:οη3 δοηίο 1 25 

60 

12. 

Ηοηοΐ3 5Η300Α 

59 

13. 

Ηοηοΐ3 ΡΟΧ 1 50 

58 

13. 

Υ3ΓΠ3ίΊ3 ΥΡ250ΡΑ ΧΜΑΧ 

58 

250 

14. 

ϋ3γίοη3 ϋΥ 1 25 

54 

15. 

Ρί3ςςίο ΒθνθτΙγ δροτί 

49 

Τουτίης 350 

16. 

Ηοηοΐ3 δΗ 1 50Αϋ 

48 

17. 

θ3γίοη3 03Γςο 1 25 

43 

17. 

δΥΜ 0Τδ300ί ΕΥΟ 

43 


Στοιχεία: ΣΕΑΑ 


νννννν.β^θίΐ.ο^ 


Και στην τρίτη θέση ισοβάθμησαν 2 εεοοίθΓ 
στα 300 κ.εκ., το Ρΐαςςΐο ΒθνθΓΐγ 300, και 
το δΥΜ ΟΐΙγοοηη 300ΐ με 154 ταξινομήσει 
έκαστο. 

Τουλάχιστον θεαματικέε κρίνονται οι 
επιδόσεΐδ του Υαηηαήθ Τποΐίγ, με το 
ιαπωνικό τρίκυκλο να σημειώνει 83 
ταξινομήσει και να κατακτά την 8η θέση 
του πίνακα! 

Πρώτη μοτοσυκλέτα, το άθροισμα Υαηηα- 
ήθ ΜΤ-09 Τγθοθγ & ΜΤ-09, με 43 
ταξινομήσει. 

Δείτε παρακάτω ποια δίκυκλα και τρίκυκλα 
έκαναν τη διαφορά, σκαρφαλώνονταε στο 
ΤΟΡ 30 του Σεπτεμβρίου. 


ΘΕΣΗ 

ΜΟΝΤΕΛΟ 

ΤΑΞ/ΣΕΙΣ 

17. 

Υ3ΓΤΊ3ΙΊ3 ΜΤ-09 ΤΓ30ΘΓ & 

ΜΤ-09 

43 

18. 

03γΪ0Π3 Νθν3 

39 

19. 

Υ3ΓΠ3ίΊ3 ΝΜΑΧ 1 25 ΑΒ5 

36 

20. 

ϋ3γίοη3 Εν01 25 

32 

20. 

ΚΥΜΟΟ ΧΟΙΤΙΝΟ 300 

32 

21. 

δΥΜ ΟΤδ 250 ΓΙ_1 4 

30 

22. 

δΥΜ Ηϋ2 200 

28 

22. 

Υ3ΓΤΊ3ή3 ΧΡ 500 Τ-ΜΑΧ 

28 

23. 

03γί0Π3 νθΙοδ 1 25 

27 

23. 

ΚΥΜΟΟ ΑςίΙίΐγ Οίΐγ 16+ 
125 

27 

24. 

ΑρπΙί3 503Γ3&ΘΟ 200 
Ι-ίςΙιΙ: 

26 

25. 

Ηοηοΐ3 νίδίοη 1 10 

25 

26. 

Ρί3ςςίο ΡΙ Υ 100 4Τ 

24 

27. 

δΥΜ δγπηρίιοηγ δΤ 125 

23 

28. 

δΥΜ ΓΙΟΟΙΕ-ΙΙ 125 

22 

29. 

δΥΜ δΥΜΡΗΟΝΥ δΡ 1 50 

21 

29. 

Υ3ΓΠ3ΐΐ3 ΥΡ250Ρ ΧΜΑΧ 

21 

30. 

ΚΥΜΟΟ νΐδΑ-Ρ 1 1 0 

20 

30. 

δΥΜ δΥΜΡΗΟΝΥ δΡ 1 25 

20 
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ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΥ 2016 ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Τορ-30 Μοιοσυκλετών 


ΥθγπθΙίθ ΜΤ-09 Τγθοθγ & ΜΤ-07 
Τγθοθγ σε 1 η και 3η θέση! 

Δείτε ποιεε μοτοσυκλέτεε βρέθηκαν 
στο ΤΟΡ-30 του Σεπτεμβρίου 2016 
στην ελληνική αγορά, όσον αφορά στιε 
ταξινομήσειε τουε. 

Πρώτα ξανά (και ξανά...) το Υθΐηθήθ ΜΤ-09 
Τγθοθγ (η Υθΐηθήθ το δίνει ωε άθροισμα με 
το γυμνό ΜΤ-09) που σημείωσε -πάντα ωε 
άθροισμα- 43 ταξινομήσειε. 

Δεύτερο το Ηοηάθ ΟΒ 500ΧΑ με 16 
ταξινομήσειε, και τρίτο το νεότευκτο Υθιτιθ- 
ήθ ΜΤ-09 Τγθοθγ με 15 ταξινομήσειε.Έτσι, 
τα 2 Τγθοθγ κάνουν το εντυπωσιακό 1 -3 
στον πίνακα. 

Στην τέταρτη θέση είχαμε το ΒΜΜ Ρ 1200 
05 ΑάνθηίυΓθ με 14 ταξινομήσειε, και την 
πεντάδα έκλεισε το Υ3ΐτΐ3ή3 ΜΤ-07 με 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΞΙΝ/ 

ΣΕΙΣ 

1. 

ΜΤ-09 Τγθοθγ & ΜΤ-09 

43 

2. 

Ηοηάθ ΟΒ 500ΧΑ 

16 

3. 

Υ3ΠΓΙ3ή3 ΜΤ-07 ΤΓΘΟΘΓ 

15 

4. 

ΒΜ\Λ/ Ρ 1 200 05 Αάνθη- 

ΐυΓθ 

14 

5. 

ΥθπίθΙίθ ΜΤ-07 

13 

6. 

ΚΤΜ 390 ϋυΚθ 

10 

7. 

ΒΜ\Λ/ 5 1000 ΧΡ 

9 

7. 

Ηοηάθ ΟΙ Ρ 1 2511Λ/Η 

9 

8. 

ΚΤΜ 200 ϋυΚθ 

6 

8. 

δυζυΚΐ ν-5ίΓοηη 650 

6 

8. 

Υθΐηθήθ ΥΒΡ 1 25 

6 

9. 

ϋθγίοηθ ΗθΓουΙθε 125 

5 

9. 

Ηοηάθ ΟΡΡ 10ΟΟϋ Αίποθ 

Τννΐη 

5 

10. 

ΒΜ1Λ/ Ρ 1 200 05 

4 

10. 

Ηοηά3 ΟΡΓ 250Ι 

4 


13 (τρειε μοτοσυκλέτεε τηε Υ3ΠΊ3ή3 στην 
πρώτη πεντάδα). 

Δείτε παρακάτω τον πίνακα των πρώτων 
30 (29 για να είμεθα απολύτωε ακριβείε) 
μοτοσυκλετών του Σεπτεμβρίου 2016. 



ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΞΙΝ/ 

ΣΕΙΣ 

10. 

Τπυηηρή ΤΐςθΓ 5ροΓί 

4 

10. 

Υ3ΠΓΙ3ή3 ΜΤ-03 

4 

1 1. 

ΒΕΤΑ Ε5 300 

3 

1 1. 

ΒΜΜ Ρ ΝίηθΤ 5θΓ3ηηΡΙθΓ 

3 

1 1. 

Ουο3ίΐ ΜοηείθΓ 821 

3 

1 1. 

ΟυεβΙΐ ΜυΙΙΐείΓ303 1 200 

3 

1 1. 

Ουοβίΐ 5εΓ3ΓηήΙθΓ 

3 

1 1. 

Ηοηά3 ΟΡΓ 10ΟΟΑ Αίπ- 
03 Τννΐη 

3 

1 1. 

Ηοηά3 Ν0750Χ0 

3 

1 1. 

Ηοηά3 νΡΡ 800Χ 

3 

1 1. 

ΚΤΜ ΡΟ 390 

3 

1 1. 

ΚΥΜΟΟ Ου3ηηοη 

3 


5ΚΥΤΕΑΜ ΒυήήΙγ 1 25 

3 


5υζυΚΐ 5Υ 650 ΑΒ5 

3 


νννννν.β^θίΐ.ο^ 


Στοιχεία: ΣΕΑΑ 
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Κ.Ι.Ρ. Ι.ϋΟΙΑΝΟ ΜΑΡΑΙ3ΙΪ8ΙΪ ΡΙΞΠΟΡΤΑΖ 

0 μεγάλος σχεδιασιής μοτοσυκΛετών 
& $εοοΐ6Γ πέΟονε στη 68 ίου 

Ο Ιταλ05 σχεδιαστήδ Ι_υοΪ 3 ηο Μβιββθδθ απεβίωσε στιε 24/10/2016 σε ηλικία 
68 ετών.Ήταν υπεύθυνοε για δεκάδεε εμβληματικέε μοτοσυκλέιεε και εοοοΐθΓ 
(ΑρπΙία Ρθ93δθ 650, Μοΐο Ουζζϊ Οπεο, ΟΜθγ 3 Νθχυε, ΡΪ399·° Ζϊρ, κ.α.) ενώ 
θεωρείται ο πατέραε των σύγχρονων Ι_63ηίη9 λΛ/Κιββ! τρίκυκλων εοοοΐθΓ. 



Γεννημένοε στο Μιλάνο το 1948, ο Ι_υοΐ3ηο 
ΜθΓ3βθ5θ ήταν εξαρχήε παθιασμένοε με 
τουε 2 και 4 τροχούε. Το 1976 σχεδίασε 
το πρώτο του ρΓθ]θθί, μια μοτοσυκλέτα 
δρθθάννβγ για παιδιά, την οποία παρουσίασε 
στην ΕΙΟΜΑ. Στη συνέχεια ίδρυσε την φίρμα 
ΗΡϋ Μοϊογ, όπου το ΗΡϋ σήμαινε Ηαρργ 
Ρθά ϋθνϋε (χαρούμενοι κόκκινοι διάβολοι), 
και ασχολείτο αρχικά με την εξέλιξη 
μοτοσυκλετών για παιδιά. 

Το 1984 ο Ι_υεΐ3ηο Μ3Γ3ΐ>θεθ ξεκίνησε 
συνεργασία με το Ρΐαςςΐο ΟΓουρ, και 
συγκεκριμένα με τη 0ΐΙθΓ3. Ο Μ 3 Γ 3 - 
άθεθσχεδίασε αρκετά δίκυκλα για την ΟΐΙ- 
ΘΓ3, όπωε το ΚΚ, το ΚΖ (μοτοσυκλέτα τηε 


χρονιάε το 1986 ), το ΡΡΤ, την θ3Κοΐ3, το 
ΜΧ1 1 25 , το ΧΡ1 (1988), το 5Ρ 125, το 
ιδιαίτερο και φουτουριστικό ΟΧ (1991, με 
μονόμπρατσο μπροστινό σύστημα), το Νογ- 
άννεεί (1990, το πρώτο δυρθπηοίο μαζικήε 
παραγωγήε) αλλά και το ΡΟ (το οποίο 
μεταξύ άλλων κέρδισε και αγώνα ΡαΙΙγ Ρ3ΐά 
στην Αφρική). 

Η συνεργασία με την 0Μθγ3 συνεχίστηκε 
θριαμβευτικά και με το μοναδικό ΙΟΕ εοοοΐθΓ 
(βραβευμένο από την ένωση σχεδιαστών 
ΜοίοιτγοΙθ Θθδΐςη Αεεοοΐθίίοη), με το 
υβρίδιο μοτοσυκλέταε και εοοοΐθΓ ϋΝΑ 
(2001-2002), αλλά και με τα γνωστά σε 
όλουε Νθχυε, Τγρήοοη ΝΡΟ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


\λ/\λ/\λ/.6Ν<θϊΙ·9Γ 




















ΚΛΕΦΤΕΣ ΚΙ ΕΠΙΔΟΞΟΙ ΤΣΑΝΤΑΚΙΕΣ ΣΤΗ ΡΟΔΟ ΡΙΞΠΟΡΤΑΖ 

ΐϋλληΨη ενός ΐβχρονου κι ενός 
ΐθχρονου 

Εξιχνιάστηκαν σιΐ5 08.10.2016 μια απόπειρα λησιείαε σε βάροε 17χρονηδ 
μαθήτριαε, καθώε και τέσσεριε κλοπέε δίκυκλων από διάφορέε περιοχέε τηε 
Ρόδου. 



Για τΐ5 πράξεΐδ αυτέδ συνελήφθησαν 
δυο ημεδαποί, ηλικίαδ 18 και 19 ετών 
και σχηματίσθηκε σε βάροδ τουδ ποινική 
δικογραφία κακουργηματικού χαρακτήρα. 
Ειδικότερα, όπωδ εξακριβώθηκε, την 
Παρασκευή (07.10.2016) το απόγευμα 
οι δυο κατηγορούμενοι επιβαίνοντεδ σε 
κλεμμένη μοτοσυκλέτα αποπειραθηκαν να 
αφαιρέσουν σακίδιο ώμου από 17χρονη 
μαθήτρια και όταν δεν τα κατάφεραν την 
χτύπησαν με τα χέρια τουδ και τράπηκαν σε 
φυγή. 

Αστυνομικοί που ανέλαβαν άμεσα τη 
διερεύνηση του περιστατικού κατάφεραν 


να εντοπίσουν και να προσαγάγουν 
τουδ δράστεδ, οποίοι αναγνωρίστηκαν 
ανεπιφύλακτα από την 17χρονη και 
εξεταζόμενοι παραδέχτηκαν την πράξη τουδ. 
Επίσηδ στο πλαίσιο τηδ αστυνομικήδ 
ερευνάδ διακριβώθηκε ότι οι δράστεδ το 
τριήμερο 04 έωδ 06.10.2016 αφαίρεσαν 
από διάφορεδ περιοχέδ τηδ Ρόδου 
τέσσερα δίκυκλα (2 μοτοποδήλατα και 2 
μοτοσυκλέτεδ). 

Οι συλληφθέντεδ οδηγήθηκαν στην κα. 
Εισαγγελέα Πλημμελειοδικών Ρόδου, 
τουδ ασκήθηκε ποινική δίωξη και 
παραπέμφθηκαν στην κα Ανακρίτρια Ρόδου. 


νννννν.6Ν<θί1.9Γ 
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ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


2.778 ΚΛΗΣΕΙΣ ΠΑ ΚΡΛΝικ. 


«ν τηι\| 
ιιιΐν 


νι:πτι;ιιητη 

ι:ιιιι:ι)ιν 


Η σημερινή γενιά ίο έχει χάσει 
ίο παιχνίδι. Η μελλοντικά; 

Δύο χιλιάδεε επιακόσιεε εβδομήντα οκτώ κλήσειε για μη χρήση 
κράνουε στην Αττική, τον Σεπτέμβριο. Το λεε, και γεμίζει το στόμα σου. 



Κατά ίο μήνα Σεπτέμβριο 2016 στην 
περιοχή τηε Διεύθυνσηδ Τροχαίαδ Αττικήδ 
βεβαιώθηκαν 31.71 1 παραβάσειδ 
από τΐδ οποίεδ 1.082 ήταν σε βαθμό 
πλημμελήματοδ. 

Ειδικότερα βεβαιώθηκαν: 

• 990 παραβάσειδ για οδήγηση υπό την 
επίδραση οινοπνεύματοδ, από τΐδ οποίεδ οι 

138 ήταν σε βαθμό πλημμελήματοδ, 

• 1.828 παραβάσειδ ορίου ταχύτηταδ, 

• 863 παραβάσειδ για παραβίαση 
ερυθρού σηματοδότη, 

• 1.634 παραβάσειδ για χρήση κινητού 


τηλεφώνου, 

• 777 παραβάσειδ για μη χρήση ζώνηδ 
ασφαλείαδ και, 

• 2.778 παραβάσειδ για μη χρήση 
προστατευτικού κράνουδ. 

Το ίδιο χρονικό διάστημα στην περιοχή 
τηδ Αττικήδ σημειώθηκαν 455 τροχαία 
ατυχήματα με 553 παθόντεδ και ειδικότερα: 

• 1 7 θανατηφόρα με 19 νεκρούδ 

• 1 1 σοβαρά με 1 1 σοβαρά τραυματίεδ 

• 427 ελαφρά με 523 ελαφρά 
τραυματίεδ 


νννννν.ΐ3Ν<θί1.9Γ 
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μεταφορικά 

Γία αγορέ ς άνω των 1Μ£ 


6 ΑΤΟΚΕΣ δόοεις με 
νΐ5Α-ΜΑ5ΤΕΡΟΑΗΟ 
εκτός ΕΘΝΙΚΗΣ 
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Διηρεόλ/ μεταφορικό για αγαρέ5 όι ω παν ΙΠΠΕ 
Ε άζΟΚΕ5 6όσεΐ5 με I /!5Λ - ΜΑ5ΤΕΠΕΑΠΟ (εκτός Εθνικός! 


£1;αζμίσεΐ5· ΑντικήΕΠΈΐκά Αϋυ 5 ί,ε γ \ ρανάζια-αήυπίδπ 
Γεγ σιυήηνάκια φρέχυτν* Προϊπ \/τίϊ ηοόπτίπιου-Συστήματα 5Η ΐ-Μοΐ&εη 
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ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


ΜΑΙΑΣ ΙΑΤΡΑΚΗΣ, 13 ΙΞΤΩΝ 



Διάκριση σε διαγωνισμό ευείοαι ΙιΐΚβ της Οσυ$! 
Με ένα πανέμορφο ερσεϊσί Ηοπάσ Οσχ 

Ο 13χρονο3 Ηλίαδ Ιατράκπδ από το Βέλγιο βραβεύτηκε με ειδική μνεία 
στον διαγωνισμό ουδΐοτη μοντέλων τηδ εμβληματικήδ φίρμαδ ουδΐοηι 
μοτοσυκλετών και ρουχισμού ϋβυδ, με ένα ερβοίβΙ ΗοηεΙα ϋαχ 50 κυβικών 
εκατοστών! 


Ο Ηλίαε σχεδίασε μόνοε του το Ω3Χ, όπωε 
το φανταζόταν, σε ηλεκτρονικό υπολογιστή, 
και κατόπιν βάλθηκε να το φτιάξει. 

Το ϋαχ του Ηλία διαθέτει κοντότερα 
ελατήρια, νέα ελαστικά χαμηλότερου 
προφίλ, και νέα εξάτμιση. Το ρεζερβουάρ 
είναι χαμηλωμένο 5 εκατοστά στο πλαίσιο, 
ενώ η σέλα φτιάχτηκε στο χέρι, από... 2 
εΚθίθάοθΓάε, και ντύθηκε με δέρμα. Το 
τιμόνι κατασκευάστηκε σε ΟΝΟ, για να 
χαμηλώσει τη θέση οδήγησε, και να δώσει 
03ίθ-Γ30θΓ αισθητική στο ϋ 3 χ. Η βαφή είναι 
και αυτή στο χέρι, σε κόκκινο “Α1ί3 Ροπγιθο 
40” και γκρι “ΒθηΙΙθγ ςι- 3 γ ιτίθΙβΙΝο”. 
Μπροστά βρίσκουμε μια ταχυδρομική τσάντα 
από τη δεκαετία του 1980, με όθεΐςη που 
θυμίζει ανθρώπινο πρόσωπο! 

Ο Ηλίαε έλαβε μέροε στον διαγωνισμό 
τηε ϋουε που έτρεξε σε Σύδνεϋ, Μιλάνο, 

\Ν\Ν\ΝΜ<έ\1.$ΐ 


νοηιοθ τηε Σάντα Μόνικα, Τόκιο, Λοε 
Άντζελεε και Μπαλί τηε Ινδονησίαε -πόλειε 
που δραστηριοποιείται ο οίκοε ευείοηη & 
ρουχισμού ϋθυε, και κατόπιν βραβεύτηκε 
στο Μιλάνο, μαζί με τουε υπόλοιπουε 
νικητέε του διαγωνισμού. 

Η μοτοσυκλέτα του Ηλία θα εκτεθεί ανάμεσα 
στιε υπόλοιπεε βραβευμένεε κατασκευέε 
στην έκθεση ΕΙΟΜΑ του 2016, όπου θα 
δώσει το παρών και ο Ηλίαε. 

Μπορείτε κι εσείε να βοηθήσετε τον Ηλία 
να διακριθεί με το ϋ3χ του ανάμεσα στιε 30 
συμμετοχέε που πέρασαν στην τελική φάση 
του διαγωνισμού τηε Οθυε, ψηφίζονταε τον 
ΕΔΩ 

Εμείε τι να πούμε; Συγχαρητήρια, και ειε 
ανώτερα Ηλία. Υπέροχο το ϋ3χ σου! 
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ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ ΠΡΩΤΑΘΛΗΤΡΙΑ Η ΕΛΛΑΔΑ! ΡΙΞΠΟΡΤΑΖ 

θρίαμβος για την ομάδα Ιαϋαίιο Βοοίαα 

*: ’' „ α ^ 4 *' 

Η ομάδα Ιηΐίηίΐβ Ρ.30ΪΠ9 των Εκπαιδευτηρίων Μαντουλίδη κέρδισε το 
Παγκόσμιο Πρωτάθλημα Γ1 ϊη δοήοοΙδ 2016 κι έγινε η 1η ελληνική ομάδα που 
κατορθώνει κάτι τέτοιο! Την παρουσίαση του βραβείου έκανε ο ίδιοδ ο Βθιύπθ 
ΕοοΙθδΐοηο, ενώ αξίζει να σημειωθεί πωδ μέντοραδ τηδ Ιηίΐηΐίθ Παοϊη9 είναι ο 
γνωστόδ μαδ και από τουδ 2 τροχούδ Ντίνοδ Νικολάίδηδ, τηδ ΡΙΜΑ ΡΐΙίθΓδ. 



Το Π ΐη 5είιοοΐε είναι ο μεγαλύτεροε 
διαγωνισμόε τεχνολογίαε στον κόσμο 
και ένα από τα πιο ολοκληρωμένα 
εκπαιδευτικά προγράμματα για την ενίσχυση 
του ενδιαφέροντοε των μαθητών για τιε 
Φυσικέε Επιστήμεε, Νέεε Τεχνολογίεε, 
Μηχανική και Μαθηματικά (βλέπετε 5ΤΕΜ 
Εάυεαίΐοη). 

Στον διαγωνισμό ανταγωνίζονται μαθητικέε 
ομάδεε, που πρέπει να σχεδιάσουν και να 
κατασκευάσουν μια μινιατούρα μονοθέσιου 
Π αυτοκινήτου, με το οποίο θα αγωνιστούν 
ενάντια στιε υπόλοιπεε ομάδεε. Μιλάμε για 
ένα μονοθέσιο με μήκοε 21 επί, το οποίο 
κινείται με τη βοήθεια ενόε κυλίνδρου με 
πεπιεσμένο αέρα. Τα μονοθέσια αγωνίζονται 


σε μία «πίστα» 20 μέτρων, καλύπτονταε την 
απόσταση σε περίπου... 1 δευτερόλεπτο! 
Ελληνικόε θρίαμβοε! 

Η Ιηίΐηΐίθ Ραείηρ είναι η πρώτη ελληνική 
ομάδα που κερδίζει τον διαγωνισμό στην 
ιστορία, επικρατώνταε επί 38 ακόμα 
ομάδων, από 23 συνολικά χώρεε! 
Παράλληλα με τον τίτλο η Ιηίΐηΐίθ Ραεΐης 
κέρδισε και μια σειρά ακόμα βραβείων από 
τα συνολικά 23 του διαγωνισμού, όπωε τα: 
ΡΓβεευΓθ Οήαΐΐθηςθ ΑννθΓά, ΚηοοΚουί Οοητι- 
ρθίΐίΐοη ΑννθΓά και Τθθγπ ννθόεΐίθ ΑννθΓά 
(αξίζει να επισκειρτείτε το εΐίθ τηε, για να 
μείνετε με ανοιχτό το στόμα!). Μία ακόμη 
ελληνική ομάδα, η ΑθοΙυε Ραεΐης ήρθε 7η 
στον διαγωνισμό!... 


νννννν.ΐ3ΐ1<θϊ1.9ΐ' 










Δεύτερη στον τελικό ήρθε η ομάδα Ιηίΐηΐ- 
ίυάθ από την Αυστραλία, με την γερμανική 
ΕηόθανουΓ να συμπληρώνει το βάθρο. 

Στην τελετή βράβευσηε των μαθητών, στο 
ξενοδοχείο ΗγαΙΐ Ρεςεπεγ στο Αυείΐη 
του Τθχ35, παρευρέθηκαν αντιπρόσωποι 
ομάδων τηε Π, οδηγοί και προσωπικότητεε 
των αγώνων. Οι νικητέε του διαγωνισμού 
κέρδισαν υποτροφίεε στα διεθνώε 
αναγνωρισμένα βρετανικά εκπαιδευτικά 
ιδρύματα ΟΐΙγ υηΐνθΓεΐίγ Ι,οηάοη και 1101. 
Εηςΐηθθπης! 

Απονομή από τον ΕοεΙθεΙοηθ & επίσκεψη 
στην ΟΟΤΑ 

Παράλληλα, την επομένη τηε βράβευσηε 
επισκέφτηκαν την πίστα ΟΟΤΑ (ΟΐιτυΐΙ οί 
ΐήθ Αιτίθπεαε) όπου είχαν τη δυνατότητα να 
παρακολουθήσουν τον αγώνα Π που έγινε 
εκεί. 


Ο Χάρηε Κάλφαε τηε ΙηίΐηΐΙθ Ραοΐης δήλωσε 
μεταξύ άλλων: «Κάναμε ότι ήταν δυνατόν 
για μία καλή θέση αλλά δεν περιμέναμε να 
κερδίσουμε! Κλειδί στην επιτυχία μαε ήταν η 
καλή ομαδική δουλειά, και η κατασκευή μαε 
που ήταν άριστη.» 

Τα μέλη τηε ομάδαε είναι οι: Κυριάκοε 
θεοφανίδηε (Β’ Λυκείου), Χαράλαμποε 
Κάλφαε (Γ’ Λυκείου), Βασιλεία Νιαβή 
(απόφοιτη 2016, φοιτήτρια στο τμήμα 
Μηχανολόγων Μηχανικών του ΑΠΘ), 
Στυλιανόε Μαυρομάτηε (Β’ Λυκείου), 
Αγγελική Σαμαρά (Α’ Λυκείου), και 
υπεύθυνοε καθηγητήε ο Ιωάννηε 
Νταουντάκηε. Μέντοραε τηε ομάδαε 
μηχανολογίαε, σχεδιασμού, και αγωνιστικήε 
στρατηγικήε, αλλά και κατασκευαστήε 
των αυτοκινήτων είναι ο γνωστόε μαε 
από την ΟΝΑ ΠΙΙθΓε, Ντίνοε Νικολαΐδηε, 
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και μέντοραε στον τομέα ιτίθΓΚθίΐης, 
οργάνωσηε ροΓίίοΙίο καθώε και προφορικήε 
παρουσίασηε, ο ΔημήτρπΒ Μαυρομάτηε, τηε 
εταιρείαε Ι_θνβΓ 

Η απονομή του τίτλου στην Ιηίίηΐίθ Ραο- 
ίης έφερε μαζί και την ευκαιρία για τουε 
Έλληνεε μαθητέε να αγωνιστούν με ένα 
ΜεΙ_3Γθη Ραεΐης Π ΐη δοήοοίε μονοθέσιο! 
Δύο διπλωματούχοι μηχανικοί τηε Μ<±3Γ- 
θπ σχέδιασαν το παραπάνω μονοθέσιο, 
το οποίο είχε και μονάδα Ι_3υηεή ΕηθΓςγ 
ΡθεονθΓγ δγείθηη (Ι_ΕΡ5). Και η ομάδα τηε 
Ιηίίηΐίθ Ρθοίηςι κατάφερε να κερδίσει ΚΑΙ 
τον αγώνα ενάντια στουε μηχανικούε τηε 


ΜεΙ_3Γθη! 

Συγχαρητήρια από εμάε στα παιδιά για το 
επίτευγμα τουε, και ευχέε για μια ανάλογα 
επιτυχημένη καριέρα. 

Βίντεο 

Δείτε πρώτα ένα επτάλεπτο βίντεο από την 
βράβευση τηε ελληνικήε ομάδαε. 

ήίίρε://νννννν·νουίυβθ.εοιτι/ 

νν3ίεή?ν=Βα55ΕΗ0ΥυΕνν 

Και κατόπιν, έχουμε και το τρίωρο 
(!) βίντεο με όλη την εκδήλωση των 
βραβεύσεων. 

ήίίρε://νννννν.νουίυί)Θ.εοηη/νν3ίεή?ίΐηηΘ 

οοηίΐηυθ= 1874&ν=ννίνίΗΓθΜ0Χε 
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Του Τάκη Μανιάτη 
Φωτογραφίεδ: Κώσταδ Γκαζήδ 

Αναβιώνονταδ ένα μοντέλο που έχει 
γράψει σύντομη αλλά εντυπωσιακή 
ιστορία, πετυχαίνεΐδ την θετικότερη 
είσοδο σου στην αγορά. Γνωρίστε 
λοιπόν την 5\Λ/Μ και το νέο Β8 650Β 
ή αλλιώδ, ΗυδρνΒΓηα ΤΕ 630! 






ΤΙΞ5Τ 


Λίγο από ιστορία 

Είδαμε τελευταία φορά την ΤΕ 630 υπό 
την σκέπη τηε ΒΜ \Ν, μετά το 2010, όταν 
αυτή εξαγόρασε την ΗυεςνθΓΠθ. Η ΤΕ 630, 
είχε ήδη αντικαταστήσει το αιθαλέε ΤΕ 
610 και με νέο κινητήρα - βασισμένο στο 
αγωνιστικό ΤΕ 510 (κύλινδροε - κεφαλή 
- στρόφαλοε) και διαφορετικά κάρτερ και 
κιβώτιο, τοποθετήθηκε στην 630 με νέο 
κυβισμό πλέον, στα 600οο. 

Εκτοτε, η ΗυεςνθΓΠθ ανέβηκε τον 
Γολγοθά τηε, για να φύγει έπειτα από 
δύο χρόνια από τα χέρια τηε ΒΜ\Λ/, και 
να περάσει στην ΚΤΜ, και στα χέρια του 
μεγαλομετόχου τηε, δίθίαη Ριθγγθγ. Αυτόε, 
θεώρησε πιο σωστή κίνηση να κλείσει 
το εργοστάσιο και να διατηρήσει μόνο το 
όνομα, το οποίο συνέχισε την πορεία του 
πάνω σε μεταποιημένεε μοτοσυκλέτεε 
ΚΤΜ, σε λευκά-μπλε χρώματα, με 
κίτρινα αυτοκόλλητα. Εύκολη λύση που 
αποδείχθηκε σοφή επιχειρηματική κίνηση, 
μιαε και, εκτόε ότι η νέα πλέον ΗυεςναΓηα 
έκανε ιστορικό ρεκόρ πωλήσεων στα 1 10 
και πλέον χρόνια του εργοστασίου, έδωσε 
και ζωή, σε άλλεε εταιρίεε: Ο Ριθγγθγ, 
πούλησε την γραμμή παραγωγήε του \/3- 
Γθεθ, το εργοστάσιο στην βόρεια Ιταλία, 
αλλά και τα καλούπια των προηγούμενων 
μοντέλων, στην 51Λ/Μ. Και ποια είναι η 
δν\/Μ; Η δρθθόγ ννοΓΚΐης ΜοίοΓε, από τα 
αρχικά των οποίων βγαίνει το 51Λ/Μ, είναι 
η εταιρία που ιδρύθηκε το 1971 από τουε 
Ριθγο δίΓοηι και Γθυείο νθΓςθηί, με έδρα 
το Μιλάνο. Τιε δεκαετίεε 4 70 και ΈΟ, 
παρήγαγε μικρέε μοτοσυκλέτεε θηόυΓΟ με 
κινητήρεε δαοήε, (ΤΙ_1 25 και ΤΙ.320 το 
977). Μετά το κλείσιμο τηε, το 1984, 
παρέμεινε ανενεργό, μέχρι το 2014 που 










ΤΙΞ5Τ 



ανακοινώθηκε η έναρξη τηε παραγωγήε, με έξι 
διαφορετικά μοντέλα, σε οη-οίί, θηάυτο και ευείοηη. 
Πωε έγινε αυτό ξαφνικά; Το ρΓουρ δήΐηθΓβγ από την 
Κίνα, εξαγόρασε τα δικαιώματα του ονόματοε και 
αργότερα, την γραμμή παραγωγήε τηε Ηυεςν3ΓΠ3 
από τον Ριθγγθγ. Και ιδού τα νέα δννΜ-Ηυεφ/3ΓΠ3, και 
ψάξτε να βρείτε τιε διαφορέε! 

Βρείτε τΐδ διαφορέδ 

Το Ρδ 650Ρ έχει τοποθετηθεί στην κατηγορία Εη- 
άυΓΌ από την δ\Λ/Μ, στην κορυφή των μοντέλων 
Ρδ 1 25, Ρδ 300Ρ, Ρδ 500Ρ - όπωε μπορείτε να 
φανταστείτε, όλα τουε είναι τα πρώην ΤΕ 125, ΤΕ 
310, ΤΕ 510, και ΤΕ 630 τηε Ηυεφ/3ΓΠ3. Και τα 
δύο μεσαία μοντέλα ήταν τα καθεαυτού αγωνιστικά 
τηε εταιρίαε έωε και το 2010 (όπου το 310 άλλαξε 
κινητήρα, το 510 ανανεώθηκε το 2008), τα 125 και 
630, αποτελούσαν την πρόταση τηε Ηυεφ/3ΓΠ3 για 
χρήση οη-οίί. Για καθημερινή μετακίνηση μέσα στην 
πόλη, μικρά ή μεγάλα ταξιδάκια, αναλόγωε διάθεσηε 

- κάποτε τα μονοκύλινδρα ήταν αυτά που “έγραφαν” 
πολλάααα χιλιόμετρα, αλλά και περιπέτεια, σε 
δασικούε χωματόδρομουε.Ότι θα μπορούσε να 
κάνει ένα ΧΤ 660 ή ένα ΚΤΜ 690, με το ΗυεςναΓ- 
η3 ΤΕ 630, να έχει περισσότερεε δυνατότητεε στο 
χώμα από τον ιαπωνικό ανταγωνισμό. Και κάπου 
εδώ, αφήνουμε το όνομα Ηυεφ/3Γη3 να τραβήξει 
τον δικό του δρόμο, και συνεχίζουμε ωε 5ΜΜ. Το Ρδ 
650Ρ λοιπόν, είναι ένα πιστό αντίγραφο, στο οποίο, 
ψάχνειε λεπτομερώε για να βρειε τιε διαφορέε που 
το χωρίζουν από το πρωτότυπο. Περιφερειακά, όλα 
τα πλαστικά είναι ίδια, με τα αυτοκόλλητα να κάνουν 
τιε διαφορέε. Μία μόνο αλλαγή υπάρχει στα πλαστικά 
του ψυγείου, που είναι ίδιαε σχεδίασηε, αλλά 
διαιρούμενα στο άνω τμήμα. Πίσω, το δν\/Μ διαθέτει 
χειρολαβέε συγκράτησηε συνεπιβάτη στο υποπλαίσιο 

- το 630 διέθετε μόνο τιε τρύπεε για την τοποθέτηση 
τουε, ενώ τα τελικά εξαγωγήε έχουν διαφορετικέε 
τάπεε, στρογγυλεμένεε, με τα φλαε να είναι ίδια αλλά 
με λευκά διάφανα καπάκια. Διαφορετικά είναι και 
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ία προστατευτικά των εξατμίσεων, τοσο 
από την αριστερή, όσο και από την δεξιά 
πλευρά - ίδια σε σχεδίαση μεν, με νέο 
χρώμα και τρύπεε, δε. Διαφορέε έχουμε 
και στα ελαστικά πρώτηε τοποθέτησηε, τα 
οποία προέρχονται από την ΟοΙάθη ΤγΓθ 
και είναι αντιγραφή των ΜθϊζθΙθγ δαήα- 
Γ3 - το 630, χρησιμοποιούσε ΜθϊζθΙθγ 
Κθγοο ή ΡιγθΙΜ ΜΤ21. Η σημαντικότερη 
όμωε αλλαγή, έχει να κάνει με την 
διαδρομή των αναρτήσεων. Αν και αυτέε 
παραμένουν ίδιεε ωε μονάδεε, ΜθγζοοοΙή 
45 χιλιοστών για μπροστά και αμορτισέρ 
τηε δθεήε, πλήρωε ρυθμιζόμενα, 
αλλάζουν οι διαδρομέε τουε. Από τα 
270/320 χιλιοστά του ΤΕ 630, “πέσαμε” 
στα 210/270 χιλιοστά, στο 5ΜΜ. Στροφή 
προε την άσφαλτο λοιπόν! 


Καθημερινή άνεση 

Η ευκολία στην καθημερινή μετακίνηση 
ήταν ένα από τα ζητούμενα στο νέο Ρ5 
650Ρ, και οι αναρτήσειε χαμήλωσαν, 
προκειμένου να μεταφέρουν χωμάτινο 
ποσοστό, προε την άσφαλτο. Και ο 
στόχοε επετεύχθη, μιαε και ο αναβάτηε 
πατάει άνετα κάτω, το κέντρο βάρουε 
τηε μοτοσυκλέταε έχει χαμηλώσει και 
αυτή ελέγχεται με λιγότερη δύναμη και 
περισσότερη ευκολία. Η "ασφαλτοποίηση” 
του 630 έδωσε και χαμηλότερο ύψοε 
σέλαε στο Ρ5 650Ρ, το οποίο μειώθηκε 
από τα 950 χιλιοστά, στα 91 5. Οι 
διαφορέε; Τώρα δεν χρειάζεσαι σκάλα, αε 
πούμε, για να ανέβειε. Πατάε πιο άνετα 
στο έδαφοε, ενώ ακόμη και το ζύγισμα 
έχει αλλάξει, δίνονταε πιο άμεση εντολή 



Όνταε οικονομική στην 
απόκτηση στα 6.750θιιιό, αλλά 
και οικονομική στην χρήση 
και συντήρηση μιαε και είναι 
μονοκυλινορη, μενει να Βρει 
το κατάλληλο κοινό που θα 
κοιτάξει τιε πράγματι κέ$ του 
ανάγκεε, και όχι την μόδα. 








ΓΙΞ8Τ 


για αλλαγή καιεύθυνσπΒ στην μοιοσυκλέτα. 
Οι αναρτήσειδ λειτουργούν προοδευτικά, 
είναι μαλακέδ και κρατούν όλεδ τΐδ 
ανωμαλίεδ μακριά από τον αναβάτη. Όλεδ. 
Ακόμη και πεζοδρόμιο να ανέβειδ, δεν 
θα καταλάβειδ πωδ έγινε αυτό χωρίδ να 
ταρακουνηθείδ. Για καπάκια υπονόμου 
ή άλλεδ ανωμαλίεδ, ούτε συζήτηση. 
Μεγάλοδ σύμμαχοδ οι αναρτήσειδ στην 


καθημερινότητα, ενώ τα ελαστικά τηδ ΟοΙό- 
οη Τγηθ ζεσταίνουν γρήγορα τα τακουνάκια 
τουδ και κρατάνε καλά. Νερό δεν βρήκαμε 
κατά την διάρκεια τηδ δοκιμήδ για να 
τα δοκιμάσουμε, και όσο και αν έχουμε 
την υπόνοια ότι θα γλιστράνε, δεν το 
επιβεβαιώσαμε. 

Το μεγάλο κόψιμο τιμονιού βοηθάει 
στουδ ελιγμούδ, ενώ και η ομαλή 
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λειτουργία ίου κινητήρα, 
συμβάλλει στην άνεση με 
την οποία κινείσαι μέσα 
στην πόλη. Η ροπή έρχεται 
από τΐ5 χαμηλέδ στροφέδ 
όπου δεν παρουσιάζονται 
σκορτσαρίσματα όπωδ στα 
περισσότερα μονοκύλινδρα. 

Ο συμπλέκτη5 είναι κάπω5 
σκληρό5 αλλά προοδευτικόΒ 
σε λειτουργία, και συνολικά, 
μπορείδ να αλλάζεΐδ ταχύτητεδ 
στίδ χαμηλέδ και μεσαίεδ 
στροφέδ περιστροφήδ, χωρίδ 
να πιέζειδ τον κινητήρα, 
θα λέγαμε ωστόσο ότι το 
κιβώτιο ταχυτήτων είναι 
αρκετά σκληρό, θετικότατο 
μεν στίδ αλλαγέδ, σκληρότατο 
δε, τόσο που θα μπορούσε να 
καταναλώνει ένα... αριστερό 
παπούτσι το μήνα! Μιαδ και 
ακόμη δεν είχε γίνει η πρώτη 
αλλαγή λαδιών - όνταδ 
καινούρια η μοτοσυκλέτα, 
κρατάμε τΐδ επιφυλάξειδ μαδ 
για το μέλλον. 

Έτοιμο για χώμα 

Ο εξοπλισμόδ του Ρ5 
650Ρ είναι ο απολύτωδ 
απαραίτητοδ που συναντάμε 
ακόμη και στίδ τελευταίαδ 
γενιάδ μονοκύλινδρεδ Οη- 
οίί, περιλαμβάνονταδ ότι 
απαιτείται για έγκριση τύπου 
(φλαδ, κόρνα, καθρέπτεδ), 
αλλά και ένα μικρό 
ηλεκτρονικό πολυόργανο, που 
συναντήσαμε ακόμη και στην 
αγωνιστική σειρά τηδ Ηυδφ/3Γ- 
ηα, στα δίχρονα και τετράχρονα 
μοντέλα ΤΕ και ΜΡ... 

Διαβάστε περισσότερα: 




Η8 300 - 6.490€ 


ΒΡίΜΙΜ Μ'ίΡΑίϋιο* 
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Η0ΝΙ3Α νΡΚΘΟΟΧ ΟΚΟδδΚϋΝΝΙΞΚ 





Το πρώτο ΗΟΝϋΑ ΟοδδΓυηηθΓ 
είχε εμφανή σημάδια- ουσιαστικά 
και εμφανισιακά- από το \/ΡΒ από 
όπου και προερχόταν, έτσι η πρώτη 
γενιά δεν μπόρεσε να δείξει τΐδ 
πραγματικέδ δυνατότητεδ τηδ και 
όλοι αμέσωδ το χαρακτήρισαν σαν 
ένα ψηλό νΡΒ. _ ,, ^ 

Του Τάκη Μανιάτη 


Όμω5 η δεύτερη γενιά έρχεται να διορθώσει τα κακώε 
κείμενα του πρώτου μοντέλου αλλά και να αναδείξει τη 
χρηστικότητα του εοηοορί «ΟΓοεεΓυηηθΓ» που πλέον 
τολμά να κοιτάξει στα μάτια την στρητάδικη έκδοση και να 
αμφισβητήσει την υπεροχή τηε. Οι βελτιώσειε δεν είναι 
τόσεε πολλέε για να μιλάμε για ένα νέο μοντέλο αλλά οι 
μηχανικοί τηε Ηοηάα φρόντισαν να εξαλείψουν όλα τα 
σημεία που προβλημάτισαν στο πρώτο νΡΡ800Χ, και να 
του δώσουν δίκαια το όνομα ΟΓοεεΓυηηθΓ. 

02= Ωριμότητα 

Οι μηχανικοί φυσικά ξεκίνησαν από τη θέση οδήγησηε 
που είχε συγκεντρώσει τα περισσότερα αρνητικά 
σχόλια. Όταν δεν σχεδιάζειε ένα προϊόν από το μηδέν 
και βασίζεσαι σε μια ήδη έτοιμη φόρμα υπάρχουν 
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προέρχονται από το \/ΡΡ- αλλά 
πλέον το τιμόνι βρίσκεται σε 
πιο σωστή όρθια θέση, ενώ 
τα μαρσπιέ ήρθαν πιο χαμηλά 
και μπροστά ώστε να μην 
σχηματίζουν τόσο κλειστή 
γωνιά στα πόδια του οδηγού. 
Στο πρώτο μοντέλο, κούραζαν 
στην πολύωρη χρήση αλλά και 
δεν βοηθούσαν στη γενικότερη 
στήριξη του σώματοε. Βέβαια 
το τιμόνι παρά τιε μακριέε 
βάσειε παραμένει λίγο 
χαμηλότερα και πιο κοντά στο 
σώμα του αναβάτη σε σχέση 
με τη ιδανική θέση, για το 
οποίο φημίζονται τα Ηοηάα 
αλλά δεν θα προβληματίσει 
το 98% των αναβατών. 

Σαν γνήσιο μοντέλο αάνοη- 
ίυΓθ απέκτησε μεγαλύτερεε 
διαδρομέε στιε αναρτήσειε 
που τώρα είναι 131 και 145 
χιλιοστά εμπρόε και πίσω 


προβλήματα στην υλοποίηση. Και 
φυσικά το πλαίσιο του \/ΡΡ με τη 
χαμηλή/σκυφτή θέση οδήγησηε 
ήταν δύσκολο να μεταμορφωθεί Ρ' 
στην όρθια θέση των αάνθηΐυΓθ — 
μοντέλων. Και στο 02 (ςθηθΓ- 
αίΐοη 2) μοντέλο η πλάκα του 
τιμονιού βρίσκεται επίσηε χαμηλά ^ 
καθώε πλαίσιο και κινητήραε 

_I , μ*ι η ~ ' 
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Δείτε περισσότερα 

ΗΟΝΌΑ 


Ιουπη 9 μοντέλο, και αυιό γιατί συνδυάζει ιην 
ελαφριά αίσθηση μια$ σπορ μοιοσυκλέιαδ αλλά 


ΗΟΝΙ3Α νΓΚΘΟΟΧ ΟΚΟδδΚϋΝΝΙΞΚ 


και ιην άνεση μια ιουρισιικήδ 
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αντίστοιχα, σε σχέση με τα 108 και 
1 19 χιλ. του προηγούμενου μοντέλου, 
ενώ παράλληλα τοποθετήθηκε και το 
νέο ψαλίδι που ψοράει ήδη από το 
2014 το νΡΡ. Τέλοε για να αυξηθεί 
ο αΙΙ-Γουηά χαρακτήραε του ΟΓοεε- 
ΓυηηθΓ τοποθετήθηκε νέο υποπλαίσιο 
που διαθέτει και ειδικέε θέσειε για να 
τοποθετούνται χωρίε κάποιεε βάσειε οι 
βαλίτσεε. Φυσικά η μεγαλύτερη διαφορά 
μεταξύ των δύο μοντέλων εμφανίζεται 
στη σχεδίαση, καθώε το νέο νΡΡδΟΟΧ 
ΟΓοεεΓυηηθΓ διαθέτει νέα πλαστικά που 
του προσδίδουν μια πιο «ανάλαφρη» 
εμφάνιση καθώε υπάρχουν σαφώε 
λιγότερα περιφερειακά να καλύπτουν 
πλαίσιο και κινητήρα. Τα δύο ψυγεία 
από το πλάι, μετακόμισαν σε μια πιο 
παραδοσιακή θέση, στο εμπρόε μέροε τηε 
μοτοσυκλέταε, μειώνονταε έτσι το πλάτοε 
του νέου 0Γοεει*υηηθΓ. 


Γνήσιο Ηοηάθ 

Κοινώε παρανομαστήε για τα δύο 
ΟΓοεεΓυηηθΓ μοντέλα είναι η ποιότητα 
κατασκευήε. Και φυσικά πωε θα 
μπορούσε να είναι διαφορετικά καθώε 
και τα δύο βασίζονται σε ένα μοντέλο 
που έχει αποτελέσει ορόσημο για τη 
Ηοηάα. Πάντα το νΡΡ αντιπροσώπευε 
τιε δυνατότητεε αλλά και τη νοοτροπία 
του μεγαλύτερου κατασκευαστή 











ΟΚΟδδΚϋΝΝΙΞΚ 


ΗΟΝϋΑ VI 



1 ί ! ’ ^ ΐ 


- 4 

' £ 7 : 

^.·ν.ν ';4±*Λ*3 

ί;,^3ρΐ: ; 


Β’ίΒκί; 





, _ ■ 

■ 'ν&’ 

1 

> 

,££* 

Λ 

' ν--'~ 

. ί,Ι 

& ϊ*' ί 


ί > 

■ V ϊ 

ύ 




ΤΙΞ8Τ 



μοτοσυκλετών. Ποιότητα και 
κινητήραε ΜΑ βρίσκονται 
στην κορυφή και με αυτά έχει 
μπολιαστεί το νέο μοντέλο. 
Ποιότητα πλαστικών και 
συναρμολόγησηε, άψογο 
φινίρισμα όχι μόνο στο 
αλουμινένιο πλαίσιο των 
δύο δοκών και του κινητήρα 
αλλά και σε κάθε εξάρτημα 
που είναι ορατό σε κοινή θέα. 
Βέβαια τη διαφορετικότητα τηε 
μοτοσυκλέταε την ενισχύει 
ο ΜΑ κινητήραε αλλά και το 
μονόμπρατσο ψαλίδι, δύο 
στοιχεία που σπάνια συναντάε σε 
ένα απλό «καθημερινό» μοντέλο. 
Το ΟΓΟδδΓυηηθΓ διαθέτει και 
την αιχμή τηε τεχνολογίαε όσο 
αφορά στα φώτα, καθώε ο 
4πλόε (!) προβολέαε διαθέτει 
λάμπεε Ιθά που προσφέρουν ένα 
«καθαρό και λευκό» φωτισμό, 
ενώ το κερασάκι στην τούρτα, 
δεν είναι τα Ιθά φλαε, αλλά 
η αυτόματη απενεργοποίησή 
τουε. Ευπρόσδεκτα είναι τα 
θερμαινόμενα γκριπ που είναι 
και αυτά στον στάνταρ εξοπλισμό 
τηε μοτοσυκλέταε και θα κάνουν 
την οδήγηση τιε κρύεε ημέρεε 
πιο ευχάριστη, ενώ μπορούν 


να ρυθμιστούν εύκολα από ένα 
όμορφο και χρηστικό μπουτόν 
στη αριστερή μεριά του τιμονιού, 
σε πέντε επίπεδα. Η καταιγίδα 
των αλλαγών στα ηλεκτρονικά 
δεν άφησε εκτόε και το ψηφιακό 
όργανο που πλέον είναι 
τετράγωνο και διαθέτει ενδείξειε 
στροφομέτρου, ταχύτηταε, 
θερμοκρασία ψυκτικού 
υγρού και ατμόσφαιραε, 
δύο μερικούε και ένα ολικό 
χιλιομετρητή, χρονόμετρο, 
κατανάλωση, επίπεδο 
λειτουργίαε θερμαινόμενων 
γκριπ και ΐΓ3θίΐοη οοπΙιόΙ. 

Ναι σωστά διαβάσατε, το νέο 
ΟΓοεεΓυηηθΓ διαθέτει και 
σύστημα αντι-ολίσθησηε στον 
στάνταρ εξοπλισμό του, το 
οποίο προσφέρει δύο επίπεδα 
λειτουργίαε, ενώ υπάρχει και η 
δυνατότητα απενεργοποίησηε. 
Στο βασικό εξοπλισμό υπάρχει 
επίσηε και το ΑΒ$ που δυστυχώε 
πλέον δεν συνοδεύεται με 
το συνδυασμένο σύστημα 
πέδησηε το οποίο πρόδιδαν τα 
αρχικά ΟΒδ (Οοηηόΐηθά ΒγθΚθ 
δγείθητι). Πάντωε τα φρένα 
άλλαξαν με τουε εμπρόε δίσκουε 
να μεγαλώνουν από τα 296 



ΗΟΝϋΑ νΡΡΘΟΟΧ ΟΒΟδ 
ΤΙΞδΤ 




χιλιοστά στα 310 και να συνοδεύονται από 
τΐδ τετραπίστονεδ δαγκάνεδ τη$ ΤοΚΐεο που 
είναι τοποθετημένεδ ακτινικά. Και αυτόδ ίσωδ 
είναι και ο λόγοδ που το πιρούνι άλλαξε αλλά 
δυστυχώδ παρέμεινε στην κλασσική μορφή 
του τηλεσκοπικού και όχι του ανεστραμμένου. 
Ίσωδ οι Ιάπωνεδ θέλησαν να κρατήσουν 
και κάποια αναβάθμιση για το 03 μοντέλο, 
το θέμα όμωδ είναι ότι σε ένα μοντέλο του 


201 5 που δεν έχει υρδΐάθ-άοννη πιρούνι 
μειώνεται η «αξία» του αν και οι περισσότεροι 
οδηγοί δεν μπορούν ίσωδ να καταλάβουν τη 

διαφορά στην πράξη. 

Εντόδ και εκτόδ 

Η βάση του μοντέλου και τηδ μοτοσυκλέταδ 
είναι ο ν4 κινητήραδ που προέρχεται από 
το νΡΡ. Τετρακύλινδροδ σε διάταξη V με 
περιεχόμενη γωνία 90 μοιρών... 

Διαβάστε περισσότερα: 


±ψ/,' 



Η Ηοηάει σας παρουσιάζει τη νΡΡδΟΟΧ ΟΓΟδδπιηηθΓ. Η δυναμική εμφάνιση, με μυώδεις 
γραμμές, κινητήρα ν4-\/ΤΕΟ, 106 ΗΡ, ΑΒ3, φλας αυτόματης απενεργοποίησης, φώτα Ι_Εϋ 
και ΒθΙθσί^δΙθ ΤοΓρυθ ΟοπϊγοΙ συνθέτουν ένα σύνολο που εντυπωσιάζει. 

Ηοηάθ νΡΡδΟΟΧ ΟΐΌδδηιηηβΓ: Ό,τι χρειάζεσαι για να αποδράσεις! 


ΟΜΙΛΟΣ 

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 

ΣΑΡΑΚΑΚΗ 
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α νεα Ηυβφ/βΓηβ Επαυτο του 2017 
είναι ελαφρύτερα, με νέα πλαίσια 
και αναρτήσεΐ3, με νέου3 κινητήρε3 
και περιφερειακά. Τι έμεινε ίδιο 
στην γκάμα των δίχρονων και 
τετράχρονων βηάυΐΌ για την νέα 
χρονιά; Διαβάστε την αναλυτική 
τεχνική παρουσίαση! 



Πλαίσια και περιφερειακά 

Πολλέ5 οι αλλαγέδ σια νέα μοντέλα τη5 Ηυδςνθίτΐθ, τα οποία 
ακολουθώνταδ τΐ5 γραμμέδ τη5 μαμάδ ΚΤΜ, υιοθετούν πλαίσια 
και αναρτήσεΐδ, αλλά και κινητήρεδ, από τα μοντέλα 2017, 
και μπαίνουν στην νέα χρονιά με σημαντικέδ αναβαθμίσει. 
Συνεχίζουν να διαφοροποιούνται στην ύπαρξη μοχλισμού στην 
πίσω ανάρτηση, στο διαφορετικό στα σημεία ψαλίδι και στο 
αμορτισέρ, στον πιο πλούσιο εξοπλισμό, στο υποπλαίσιο από 
συνθετικά υλικά, και στα λευκά περιφερειακά που έχουν τελείωδ 
διαφορετική σχεδίαση. Αδ τα δούμε πιο αναλυτικά: 

Νέα εργονομία, βελτιωμένη άνεση αναβάτη, ευκολία κινήσεων, 
χαμηλού ύψουδ σέλα με ειδικό αντιολισθητικό υλικό, νέο 
αμορτισέρ ϋΟΟ με βελτιωμένα χαρακτηριστικά απόσβεσηδ - 
ελαφρύτερο κατά 0,36Κα, νέο ελαφρύτερο κατά 200 γραμμάρια 
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μπροστινό σύστημα ανάρτησηε με ονομασία ΧΡΙ.0Ρ48, με τιε ρυθμίσειε 
απόσβεσηε και επαναφοράε στο άνω μέροε . Αυτό διαθέτει ελατήρια και 
στα δύο καλάμια και διαδρομή 300 χιλιοστά, και πρόσθετουε ρυθμιστέε 
προφόρτισηε ελατηρίων σε τρειε θέσειε. Παρέχει βελτιωμένη απόδοση 
και χαρακτηριστικά απόσβεσηε, και νέο ήγάΐΌ-είορ σύστημα για 
μεγαλύτερη αντοχή όταν φτάνει στο κατώτατο σημείο. 

Το υποπλαίσιο κατασκευάζεται σε τρία διαφορετικά τεμάχια, από σύνθετο 
υλικό αποτελούμενο κατά 30% από ίνεε άνθρακα, το οποίο ζυγίζει 1 
κιλό λιγότερο από τα απερχόμενα μοντέλα. Είναι ισχυρό και διατηρεί το 
σχήμα του μετά από πρόσκρουση. 

Το πλαίσιο κατασκευάζεται από χρωμιομολυβδαινιούχο χάλυβα και η 
διαμόρφωση των σωλήνων γίνεται υπό πίεση νερού και συγκόλληση με 
Γοόοίε. Σε σχέση με τα μοντέλα 2016, τα νέα πλαίσιο ζυγίζουν 8,8 κιλά, 
0,6Κς λιγότερο. Το νέο πλαίσιο προσφέρει 30% περισσότερη στρεπτική 
ακαμψία και 20% λιγότερη διαμήκηε ακαμψία. 

Οι μανέτεε φρένου και συμπλέκτη, οι άξονεε τροχών, τα κέντρα, η 
προστατευτική ποδιά κινητήρα, τα ψηλότερα κατά 6 χιλιοστά ( σε σχέση 
με τα ηηοίοοΓοεε) μαρσπιέ “ηο οΜ” για απομάκρυνση τηε λάσπηε, είναι 
νέα. 

Συνολικά, τα νέα ΗυεςνθΓΠθ του 201 7, δίχρονα και τετράχρονα, έχουν 
αυξημένη την ποιότητα σε όλα τουε τα σημεία και αποτελούν σημείο 
αναφοράε για κάθε κατηγορία. 

Ελάφρυνση παντού 

Το αλουμινένιο ψαλίδι είναι νέο και ελαφρύτερο κατά 220 γραμμάρια. 

Το πεντάλ του φρένου είναι μακρύτερο κατά 10 χιλιοστά και το 
έμβολο τηε πίσω δαγκάναε, μικρότερο, στα 24 χιλιοστά από 26. Νέαε 
σχεδίασηε είναι και οι ννανο δίσκοι μπροστά και πίσω, ελαφρύτεροι 
κατά 63 και 51 γραμμάρια αντίστοιχα. Στο μπροστινό φρένο, 
τοποθετήθηκε οδηγόε στο σωληνάκι μεταφοράε υγρών, για προστασία. 
Τα ψυγεία έχουν νέα σχεδίαση για καλύτερη ψύξη και αυξημένη 
αποβολή θερμότηταε, ενώ προστατεύονται καλύτερα λόγω των νέων 
προστατευτικών. 

Η εξάτμιση έχει νέα σχεδίαση για βελτίωση τηε απόδοσηε, λιγότερο 
θόρυβο, μείωση βάρουε και συγκέντρωση βάρουε στο κέντρο μάζαε τηε 
μοτοσυκλέταε.Ένα νέο πίσω ελαστικό τηε Μαχχίε τοποθετήθηκε σε όλα 
τα δίχρονα, για καλύτερη πρόσφυση και αίσθηση. 

Το διάφανο ρεζερβουάρ είναι λεπτότερο στα πλαϊνά του και κατεβαίνει 
χαμηλότερα ενώ η σέλα ίδια σε ύψοε, αλλά χαμηλότερη στο μπροστινό 
τμήμα κατά 14 χιλιοστά και στο πίσω, κατά 8 χιλιοστά. Η μπαταρία, είναι 
λιθίου, ζυγίζει μόλιε 495 γραμμάρια, ένα κιλό πιο λίγο σε σχέση με την 
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περσινή! Το σημαντικό είναι πωε η μπαταρία μαζί με τα καλώδια τηε και 
όλα τα ηλεκτρικά, παραμένουν πάνω στο φιλτροκούτι στην περίπτωση 
αφαίρεσηε του υποπλαισίου, κι έτσι η αντικατάσταση ή όποιεε εργασίεε 
γίνονται γρήγορα. 

Το φιλτροκούτι είναι και αυτό νέο, κατασκευασμένο από σκληρό 
πλαστικό, με βελτιωμένη δίοδο αέρα, και μεγάλο φίλτρο αέρα τηε 
Τννΐη Αιγ. Σημαντικό είναι ότι το φίλτρο αφαιρείται χωρίε εργαλεία, και 
μάλιστα, όπωε και να τοποθετηθεί, κάθεται πάντα σωστά στην θέση του. 

ΤΧ125 

Λόγω των περιορισμών ΕυΓθ4, το νέο ΤΧ125 είναι το παλιό ΤΕ125. Το 
όνομα άλλαξε μιαε και το ΤΕ δεν βγάζει πλέον άδεια κυκλοφορίαε και 
πινακίδα, κι έτσι, σταματάει από την γκάμα. Η ΗυεςνθΓηα το ονομάζει 
πλέον ΤΧ 1 25 και η νέα μοτοσυκλέτα που προέκυψε, θα πωλείται 
σε όσουε δεν χρειάζονται άδεια κυκλοφορίαε, για οδήγηση μόνο σε 
κλειστέε διαδρομέε ή χωματόδρομουε - σε αγώνεε τύπου εοΓαητιάΙθ αε 
πούμε, όπου δεν απαιτείται άδεια κυκλοφορίαε και ασφάλειαε. 

Ο κινητήραε του σχεδιάστηκε εκ νέου, με νέα και στενότερα και 
ελαφρύτερα κατά 600 γραμμάρια κάρτερ, τα οποία τοποθετούν τον 
επίσηε νέο στρόφαλο, πιο κοντά στο κέντρο μάζαε. Ο κύλινδροε και η 
κεφαλή είναι νέα, ενώ μπορεί να τοποθετηθεί κύλινδροε από το 150 
τηε ΚΤΜ ώστε να αυξηθεί ο κυβισμόε του. Νέο είναι το 6άρι κιβώτιο 
ταχυτήτων, στενότερο κατά 6 χιλιοστά, νέο και το καρμπυρατέρ τηε 
ΜΐΚυηΐ, ΤΜΧ38, που αντικατέστησε το Κθίήίη, νέοε ο συμπλέκτηε τηε 
ΒΓθηηάο σε αντικατάσταση του ΜαςυΓθ.Όλεε αυτέε οι αλλαγέε μείωσαν 
το βάροε του κινητήρα κατά 1,9 κιλά στο 125. Αν κάποιοε το επιθυμεί, 
μπορεί να τοποθετήσει μίζα από το ΚΤΜ ΧΟ-νν 150, η οποία πωλείται ωε 

θίίθΓ ΠΊΘΓΚθί. 

Η νέα σε σχεδίαση εξάτμιση, ολοκληρώνει την εικόνα του κινητήρα 
που σύμφωνα με την Ηυεςνθίτο, αποδίδει 2 ίππουε περισσότερουε σε 
σχέση με το απερχόμενο μοντέλο, στην μέση τηε καμπύληε. Το νέο ΤΧ 
125 ζυγίζει συνολικά 92 κιλά, 3,8 λιγότερα σε σχέση με το ΤΕ 125 του 
2016. 

ΤΕ 250/300 

Νέοε κινητήραε και στα ΤΕ 250 και 300, ο οποίοε προέρχεται από τα 
αντίστοιχα μοντέλα ΚΤΜ - να σημειωθεί πωε πρώτα παρουσιάστηκε στο 
ηποίοοΓοεε 250 τηε Ηυεςνθίτο, και έπειτα στα ΚΤΜ, για να έρθει μετά 
και στα θηάυΐΌ τηε Ηυεςνθίτο. 

Έχουμε τελείωε νέα κάρτερ, λεπτότερα, πιο στενά, και μικρότερα σε 
μήκοε, με αποτέλεσμα να έχει μικρύνει το συνολικό μέγεθοε τουε. 
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0 νέοδ στρόφαλοδ τοποθετείται πιο πάνω και πιο πίσω, 
για συγκέντρωση μαζών. Πλέον περίσσεψε χώροδ στο 
κάτω τμήμα των κάρτερ, όπου τοποθετήθηκε η μίζα. Αυτή, 
έφυγε από το αριστερό άκρο του βολάν, όπου βρισκόταν 
ωε πρόσθετο τμήμα, και ανήκει στο σώμα των κάρτερ. 
Βρίσκεται προστατευμένη πίσω από την ποδιά και του5 
σωλήνεδ του πλαισίου, και συμβάλλει στην συγκέντρωση 
των μαζών. 

Ο κύλινδροΒ είναι νέθ5, με διαφορετικό χιτώνιο για 
μεταφορά του ψυκτικού υγρού, νέα5 σχεδίασπΒ βαλβίδα 
εξαγωγήδ ροννθΓ ναΙνθ και νέα κεφαλή - το σύνολο 
προσφέρει καλύτερη ροπή στΐ5 χαμηλέδ στροφέδ. 

Ο στρόφαλοΒ έχει ζυγιστεί εκ νέου και διαθέτει νέο 
αντικραδασμικό άξονα. Σύμφωνα με την Ηυδςναιτο, 
παρουσιάζει 50% λιγότερουδ κραδασμούδ! Ο συμπλέκτηε 
ϋ05 διαθέτει νέα5 σχεδίασηδ πιατέλο πίεσηδ, αλλά και νέα 
τρόμπα τη5 ΒΓοητιάο. Το κιβώτιο ταχυτήτων είναι τελείωδ 
νέο και έρχεται απευθείαδ από το ΡΕ 350, με 6 σχέσειδ και 
λεβιέ “ηο-άΐΓί” για να μην κρατάει λάσπη. Το καρμπυρατέρ 
είναι νέο και διαφορετικό και πλέον προέρχεται από την 
ΜίΚυηί. 

Συνολικά, τα νέα ΤΕ 250 και 300 ζυγίζουν πλέον 102,2 
κιλά, 2 κιλά λιγότερα από τα μοντέλα 2016 

Νέοι τετράχρονοι κινητήρες 

Οι κινητήρεδ σε όλη την τετράχρονη γκάμα είναι τελείωδ 
νέοι, με πλαϊνά καπάκια σχεδίασηε “ηο άΐΐ"Γ ώστε να μην 
συγκρατούν λάσπεδ, όπω5 και αντίστοιχο λεβιέ ταχυτήτων. 
Συναντάμε νέα κάρτερ σε όλη την γκάμα, με μικρότερο κατά 
20 χιλιοστά πλάτο5 στα 250/350 και 23 χιλιοστά λιγότερα 
στα 450/501. Παρουσιάζουν μειωμένο βάρο5 κατά 1,5 
κιλό στο 250 και κατά 1,9 κιλά στο 350 (27,6 και 28,5 
κιλά αντίστοιχα) και κατά 2,4 κιλά στα μεγαλύτερα μοντέλα. 
Οι αλλαγέδ στα ενδότερα είναι σημαντικέδ. Οι κεφαλέδ των 
250 και 350 διαθέτουν εκκεντροφόρουδ με αυξημένη 
επικάλυψη κατά 30% 0Ι_0 - Οΐαηηοηά ϋΚθ Οθγ&οπ, 
αυξημένη αντοχή, και ελαφρύτερουδ κατά 150 γραμμάρια. 
Νέεδ είναι και οι βάσειδ που στηρίζουν την κεφαλή στο 
πλαίσιο. Ο στρόφαλοδ έχει έρθει πιο κοντά στο κέντρο μάζαε 
τηε μοτοσυκλέταε, το κιβώτιο ταχυτήτων έχει μετακινηθεί 
11,1 χιλιοστά προε τα πίσω και 26,9 χιλιοστά προδ τα 








και διαφορετικέε βάσειε στήριξηε σιο 
πλαίσιο. Το έμβολο είναι νέαε σχεδίασηε 
για καλύτερη απόδοση, ο στρόφαλοε 
διαθέτει πλέον νέο πιο συμπαγέε 
σχήμα και καλύτερη λίπανση των 
ρουλεμάν. Διατίθεται επίσηε νέα κοντύτερη 
σχέση στην πρωτεύουσα μετάδοση, από 
32/76, σε 31/76. 

Ο στρόφαλοε έχει μετακινηθεί πλέον 
κατά 7 χιλιοστά πιο πίσω, και 9 χιλιοστά 
πιο πάνω, με κοντύτερη κατά 6 χιλιοστά 
μπιέλα... 

Διαβάστε περισσότερα: 


πάνω. Αυτό επέτρεψε στον κινητήρα να 
στενέψει ακόμη 2 χιλιοστά. Ο στρόφαλοε 
διαθέτει κοντύτερη κατά 6 χιλιοστά μπιέλα 
και στο 250 αλλά και στο 350. 

Οι κύλινδροι είναι κοντύτεροι και τα έμβολα 
είναι νέα, με συμπίεση 1 2,8 και 12,3:1 για 
το 250 και το 350 αντίστοιχα. 

Τα μεγαλύτερα, 450 και 500, διαθέτουν 
νέαε σχεδίασηε κεφαλή, με την διατήρηση 
του ενόε νέου επίσηε εκκεντροφόρου, 
νέα κοντύτερη αλυσίδα ρύθμισηε, νέο 
χιτώνιο μεταφοράε του ψυκτικού υγρού, 
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ΓΊροκειμένου να δημιουργήσουμε την προοδευτική βίτβεΐ μστασυκλέτα του μέλλοντος, αποδομήσαμε κάθε | 

στοΕχέϊο της ολοκαίνουργιας ΒυροτητοΙο ΗυδηνοΓηο 701, φτάνοντας στην ουσία της οδήγησης. Συνδυάζει την £ 

κορυφαία ευκινησία που χάρισε στη Ηυ£ην3ΓΠ3 ΜοΐοτογοΙθε πλειάδα παγκόσμιων τίτλων στα ευρβητιοΐο, με 
τον πρωτοποριακό, μεγάλης χωρητικότητας, μονοκύλινδρο κινητήρα, για μια συναρπαστική εμπειρία 
οδήγησης που δεν συγκρίνεται με καμία άλλη. 
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Παρα^αλούμε μη 5*ακιμάβ£Τ£ να αναπαράγετε τι^ς οδήγησης που τταρουσιάφνται Φοράτε πάντα προστατευτικό ιφτλϋτμίι και αροΛουθέ τι την ινδική σήμανση. τα ΜΟΤΟΡΟΥξΐΙ-Ε-Β 

οχήματα που ίμφαγιςρντοι μπορεί να ΐιαψέρουι; στα επ μέρους χαρακτηρισΊκα τους απο τα μοντέλα παραγωγής, ενώ κ οποία Εμ<ρανιφνται με εξοπλισμώ απΰ την γ<ΰρα των 
αξίσσυσρ της σειράς. μτ σντϊάτσίιίσ κόστος. 








Κείμενο: Σπύροδ ΤσανιήΠαδ Φωτογραφίεδ: Κώοταδ Γκαζήδ 



Με την παρουσίαση του ΤΪ 9 βτ ΕχρΙογθγ το 2012 η Τπ- 
υηηρίΊ πλαισίωσε τη γκάμα τηε με το απαραίτητο μεγάλο 
οη-οίί, τη μοτοσυκλέτα που θα καλύψει εκείνο το άκρο 
τηδ αγοράδ που ζητά μια μεγάλη, ισχυρή και πολυτελή 
μοτοσυκλέτα που δε θα διστάσει να καλύψει χιλιάδεε 
τουριστικά χιλιόμετρα σε κάθε είδοε εδάφους. 

0 Εξερευνητήε (ΕχρΙογθγ) προκάλεσε αίσθηση με ιον νέο ιρικίλυνδρο κινητήρα 
που έφτιαξε η Τπυηηρή ειδικά για το μοντέλο αυτό - πριν στη συνέχεια τον 
χρησιμοποιήσει και στο υπερ-τουριστικό ΤΓορήγ 5Ε. 

Για το 2016 οι Άγγλοι προχώρησαν σε μια σειρά σημαντικών αλλαγών 
στη μοτοσυκλέτα τουε, δίχωε να πειράξουν τα βασικά τηε εμφανισιακά 
χαρακτηριστικά. Το ΕχρΙογθγ 1 200 παραμένει βασισμένο στην αισθητική που 
μαε συστήθηκε μέσω τηε σειράε των ΤΐςθΓ 800, υιοθετώνταε δηλαδή μια 
οικογενειακή εικαστική σφραγίδα, ενώ φέτοε ακολουθεί και στον δρόμο των 
βελτιώσεων που η Τπυηηρή χάρισε πέρυσι στα 800άρια οη-οίί τηε. 

Όπωε έχουμε ήδη δει και περιγράφει αναλυτικά, το νέο ΕχρΙογθγ φόρεσε επίσηε 
τιε αναρτήσειε τηε \Λ/Ρ όπωε και τα ΤΐςθΓ 800, απέκτησε ένα άκρωε ενισχυμένο 
ηλεκτρονικό οπλοστάσιο και έκανε τον ήδη πολύ πλούσιο εξοπλισμό του ακόμη 
πλουσιότερο. 

Η έκδοση ΧΟα που δοκιμάζουμε σήμερα ανήκει στην πιο χωμάτινη σειρά του 
μοντέλου με κεντρικό κωδικό ΧΟ, ενώ το “3” υποδηλώνει πωε βρισκόμαστε στο 
κορυφαίο άκρο, αυτό που έχει όλον τον εξοπλισμό και φυσικά την ανάλογη τιμή 
που ξεκινά από τα € 19,990. 

Τα έχει όλα 

Το ΕχρΙογθγ Χ03 ανήκει σε εκείνο το ολιγομελέε γκρουπ μοτοσυκλετών που 
απευθύνονται σε όσουε τα θέλουν όλα και είναι διατεθειμένοι να πληρώσουν το 
σχετικό αντίτιμο - που κάθε άλλο παρά χαμηλό είναι. 
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Καβαλάμε 
ιην έκδοση 
Χθ3, δηλαδή 
αυτήν με ιι$ 
ακιινωιέδ 
ζάντεδ που 
βασιλεύει 


Η έκδοση ΧΟθ βασίζεται στην ΧΟχ , προσθέτονταδ μερικά 
καλούδια που υπόσχονται να κάνουν τη διαφορά. Επιπλέον 
του “χ” λοιπόν το “3” διαθέτει θΓςθΙ μαρσπιέ χωματερήδ 
αισθητικήδ και λογικήδ, ηλεκτρικά ρυθμιζόμενη ζελατίνα, 
πρόσθετα φώτα ομίχληδ Ι_Εϋ, βάσειδ για τΐδ αλουμινένιεδ 
βαλίτσεδ τηδ Τπυητιρή, σύστημα παρακολούθησηδ τηδ πίεσηδ 
ελαστικών (Τιγθ ΡΓθδδυΓθ Μοηΐίοπης δγδίθηη ή ΤΡΜ5), δύο 
επιπλέον προγράμματα στη χαρτογράφησή του - το δροΓί και 
το ΡίάθΓ που επιτρέπει στον αναβάτη να το παραμετροποιήσει 
τα ηλεκτρονικά τηδ μοτοσυκλέταδ κατά τα γούστα του. 

Τέλοδ, προσθέτουμε το ΗΜΙ ΟΝητιβ Αδδΐδί, μια ηλεκτρονική 
υποστήριξη ευρέωδ διαδεδομένη στα αυτοκίνητα που 
χρησιμοποιείται για να διευκολύνει τΐδ εκκινήσειδ σε 


στο πιο 
περιπετειώδεδ 
άκρο ΙΠ5 
οικογένειαδί 

'λ* 
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μεγάλεδ ανηφόρεδ, καθώδ δεν επιτρέπει στη 
μοτοσυκλέτα να τσουλήσει προδ τα πίσω τη 
στιγμή πριν την απεμπλοκή του συμπλέκτη. 


αντιμετωπίσει δύο ζητήματα. Πρώτον 
την έλευση των νέων Ευρωπαϊκών 
προδιαγραφών Ευτο 4, σύμφωνα με τΐδ 
οποίεδ οι περιορισμοί εκπομπών είναι τόσο 
μεγαλύτεροι που δύσκολα θα μπορούσε 
να προσαρμοστεί ένα μοτέρ χωρίδ να 
χάσει σημαντική δύναμη. Εδώ οι μηχανικοί 
στο ΗΐηεΚΙθγ φρόντισαν, όχι απλώδ 
να υπερκαλυφθούν οι απώλειεδ στην 
προσαρμογή με τΐδ νέεδ νόρμεδ τηδ Ε.Ε., 
αλλά να βρουν και λίγη παραπάνω δύναμη 


Κινητήρια δύναμη 

Η Τπυηηρή προχώρησε σε μια αναβάθμιση 
του κινητήρα του ΕχρΙογθγ, καθώδ είχε να 
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από τον τρικύλινδρο των 1,215 οο. 

Διά του λόγου το αληθέε, η δυναμομέτρηση του Εχ- 
ρΙογθγ κατέγραψε 1 18.5 άλογα στον τροχό με τα τρία 
προγράμματα (δροΓί, Ροαά, Οίί Ροαό) - και μια ανάσα 
από 85 στην περίπτωση του χάρτη Ραΐη. Μιλάμε δηλαδή 
για μια αύξηση τηε τάξηε των 2 ίππων συγκριτικά με 
το ίδιο μοτέρ στην προηγούμενά του έκδοση (2012- 
2015), γεγονόε που μπορεί να μη μοιάζει και τόσο 
σπουδαίο, αλλά δεν πρέπει να ξεχνάμε πωε κανονικά η 
προσαρμογή στιε Ευτο 4 θα σήμαινε μείωση τηε ισχύοε, 
άρα εξαιρετικά τα νέα. 

Η ουσία είναι πωε στον δρόμο ο αναβάτηε δε νοιώθει 
κάποια ιδιαίτερη διαφορά στην απόδοση του κινητήρα, 
καθώε η καμπύλη του νέου μοντέλου ακολουθεί πιστά 
αυτήν του απερχόμενου, με μόνη διαφορά πωε σε όλη 
τη διάρκειά τηε βρίσκεται περίπου 2 άλογα πιο πάνω. Ο 
χαρακτήραε δεν άλλαξε στο παραμικρό. 

Αυτό πρακτικά σημαίνει πωε ο εντυπωσιακόε 
τρικύλινδροε με την άφθονη ροπή παραμένει στα 
γνωστά του επίπεδα απόδοσηε. Από πλευράε 
κατανάλωσηε, όλα εξαρτώνται από το δεξί χέρι του 
αναβάτη. Σε φυσιολογικέε συνθήκεε, δηλαδή όσο ο 
κινητήραε διατηρείται στην οικονομική του περιοχή 
που είναι γύρω στιε 6,000 σ.α.λ. (περιοχή μέγιστηε 
ροπήε), μπορεί να διατηρεί ένα αξιοπρεπέστατο ρυθμό 
κατανάλωσηε από 7 ωε 7.5 λίτρα ανά 100 χιλιόμετρα. 
Αν θεε περισσότερα, θα τα πληρώσειε και σε καύσιμο. 



τυε$τ 


Δείτε περισσότερα 

Τ^ΙϋΜ^Η 


θα ιην αγοράσει κανείε 
για να ξεχωρίζει σων 
δρόμο και να απολαβάνει 
κάθε χιλιόμετρο που 
διανύει με ιο απίθανο 
τρικίλυνδρο εργοστάσιο 
ιηεΤπυιηρίι 
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καθώε με το κάτι παραπάνω η έμδειξη 
σκαρφαλώνει πάνω από τα 8.5 λίτρα/100 
χλμ και σε παρατεταμένεε διακοσάρεε 
θα δείξει πάνω από 10 εύκολα. Μιλάμε 
για έναν μεγάλο κινητήρα, λογικά το 
να πλησιάζει κανείε τα όριά του θα έχει 
αναπόφευκτα και το ανάλογο κόστοε σε 
καύσιμο. 


Στην ασφαλτάδα 

Δίχωε αμφιβολία το αγαπημένο πεδίο τηε 
μοτοσυκλέταε, και ειδικά αν πρόκειται για 
ανοικτό δρόμο και ταξίδι. 

Το ΕχρΙοΓθΓ δεν είναι και ακριβώε το πιο 
ελαφρύ μοντέλο στην κατηγορία του, 
με 258 κιλά στεγνό στην κορυφαία και 
φορτωμένη αυτή έκδοση. Μιλάμε δηλαδή 
για μια μοτοσυκλέτα που γεμάτη θα ζυγίζει 








ΤΡίυΜΡΗ ΤΚΪΙΞΡ ΙΞΧΡΙ-ΟΡΙΞΡ 1200 ΧΟΑ 

εύκολα γύρω σια 275 κιλά, αν σκεφιούμε πωε το 



ρεζερβουάρ χωρά 20 λίτρα καυσίμου, δηλαδή μια μάζα 
τηε τάξηε των 15 κιλών. 

Η Τπυιηρή έκανε άριστη δουλειά στο ζύγισμα του πλαισίου 
και το ΕχρΙογθγ δείχνει πούπουλο όσο κινείται, φιλικό και 
πανεύκολο. Αυτό το χαρακτηριστικό του θα το βοηθήσει αν 
πρέπει να κινηθεί μέσα στην πόλη και θα αναδειχθεί ακόμη 
περισσότερο εκεί που σπάνια θα χρειαστεί να πατήσει 
πόδι κάτω, δηλαδή σε επαρχιακό στροφιλίκι. Εξαιρετικό 
από πλαίσιο και αναρτήσειε, το μεγάλο ΤΐςθΓ καλπάζει από 
στροφή σε στροφή, αλλάζει κατεύθυνση πολύ πιο εύκολα 
απ’ όσο προδιαθέτουν τα κιλά του και είναι εξαιρετικά 
σταθερό, εμπνέονταε εμπιστοσύνη. 
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Οι αναρτήσεΐδ τηδ ν\/Ρ με ίο ηλεκτρονικό ημι- 
ενεργό σύστημα διαρκούδ ρύθμισήδ τουδ 
(Τ$Αδ) λειτουργούν άψογα, διατηρώνταδ τΐδ 
αποσβέσεΐδ τουδ διαρκώδ εκεί που πρέπει για 
να διασκέδαση και άνεση στουδ επιβαίνοντεδ. 
Οι προκαθορισμένεδ τουδ ρυθμίσεΐδ (ρτθ- 
δθίδ) είναι επαρκέστατεδ ωδ προδ το εύροδ 
που προσφέρουν, ενώ η προσθήκη τηδ 
προγραμματιζόμενηδ επιλογήδ ΡιοΙθγ στίδ πάΐης 
ητιοάθδ επιτρέπει να φτιάξει κανείδ ένα προφίλ 
αναρτήσεων, φρένων, ΐΓθείΐοη οοπΙγοΙ και 
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ΓΡΙϋΜΡΗ ΤΙ6ΙΞΚ ΕΧΡίΟΚΕΚ 1200 ΧΟΑ 
ΓΙΞ8Τ 


χαρτογράφησηε που είναι είναι απολύτωε 
στα γούστα του. 

Άριστα στα καθήκοντα τουε τα ΜοηοβΙοε 
φρένα τηε ΒΓθιηβο, συνεπικουρούμενα 
από ένα εξίσου άριστο ΑΒδ που εμπνέει 
ασφάλεια, παρά τη μεγάλη μάζα και τιε 
ευγενείε διαθέσειε τηε να μαζέψει άφθονη 
φόρα, με τελική ταχύτητα που φτάνει ωε 
τα 230 χ.α.ώ. - όπου και περιορίζεται 
ηλεκτρονικώε για λόγουε συμμόρφωσηε με 
τα οη-οίί λάστιχα που λογικά θα φορά. 


Για ταξίδια δεν το συζητάμε καν. Κάθεσαι σε 
έναν θρόνο, έχειε κάμποσο γκάζι και ακόμη 
περισσότερη ροπή στα χέρια, άριστο πακέτο 
πλαισίου-αναρτήσεων-φρένων, σπουδαία 
αεροδυναμική προστασία με την ηλεκτρικά 
ρυθμιζόμενη ζελατίνα, καλή κατανάλωση 
και ωραία γκατζετάκια, όπωε το ΟΓυΐεθ 
ΟοηίΓοΙ και τα θερμαινόμενα χειρτήρια και 
σέλα (χωριστά για αναβάτη/συνεπιβάτη). 

Το ερώτημα βέβαια πλέον δεν είναι πού θα 
σταματήσειε, αλλά γιατί να σταματήσειε... 

Διαβάστε περισσότερα: 




ί ΤΙ^ϋΜ^Η } 

ΡΟΡ ΤΗΕ ΚΙΟΕ 


Τνν\η Φαιηπίαμαντέρτα. διορχΕδοοτική και ζμκο&η από τΐί νίΓϊμοΐΕσππρν^ Εΐ'αηίΐι^ίνΓίμε &ννονγαρπΰντΜύ 
οΰακα\ναυργ\α κλητήρα Ήϋκ.εκ. παναποόϊόξΐ ιςρόανυρΰηή &β^ σηςΑφήιϋέΐ Ηνΰασά - 13% πΐρταοόπρη από πριν. Μζ 
τ,ργ μοναδικό τηςχαρακτήρα, τη γυμνή ζμφ&παη π} δυναμική άδικήρνμηςραρρράκαι πάνω από Ιδΰζυϊταπι αξζονυόρ. είναι 
ιδανική γία τανανα&άιη τον αήμζρα ΚαΟοακενααμένη ΰήφΰήβ με πραγματικά ανγιφρνςς προδιαγραφές δια&ήζι Γ\ό?-όγ-η\τα, 
υπαβαπβρΰμζνοουμη&έκτη. έλεγχα πρόαψμαης, Α&5 ναι αδρόφυξή για 3$% χα^νιςρη οικονομία ναυαΐμνυ Η νέα 5^αΐ Τηνι 
έ*ζ\ την ςμφόνιοη, τονήκα *Ρί τη ανμηεριφορό παν 3α περΐμ^νς κάνης από μία ΤπΜρϊι, 

Γτσ περϊύσάτρρεζ ηβσρθφορίε9 εηίσκεφτεϊτε γϊ?γ ΙητιτηρίιιηοίαΓαγαΙαζ. $γ 
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ΦΤΙΑΓΜΕΝΗ ΓΙΑ ΔΙΑΣΚΕΔΑΣΗ ΦΤΙΑΓΜΕΝΗ ΠΑ ΝΑ ΤΗΝ ΟΔΗΓΕΙΣ. 

ΦΤΙΑΓΜΕΝΗ ΓΙΑ ΝΑ ΤΗΝ ΚΑΝΕΙΣ ΔΙΚΗ ΣΟΥ, 







Του Τάκη Μανιάτη Συνεργάστηκε: Μπάμπηε Καρβέληε 


ΥΑΜΑΗΑ ΜΚ 2Γ)0 2Τ 



Κάπου στίδ παρυφέδ ίων 
Κοχύλαιων, σιΐ5 Κονίστρεδ, 
ο ήχοδ ενόδ δίχρονου βη- ^ 
άυΓΟ ήρθε να συγκεντρώσει 
κοντά του τα βλέμματα. Το 

νέο ννΡ250 ΤΠδ Υ3ΙΤΙ3Ι13 

πάτησε τουε τροχούε του στδ 
Ελλάδα, και του φερθήκαμε 
ακριβώδ όπωδ έπρεπε: 
Οδηγώνταδ το σε απαιτητικέδ 
διαδρομέδ βηάυτο! 
Επιστροφή στο βηάυΐΌ 
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Η επιστροφή τηε Υ3ΐτΐ3ή3 στο θηάυΐΌ 
έχει γίνει με τα τετράχρονα ν\/Ρ 250Γ και 
ν\/Ρ450Γ, αρκετά χρόνια τώρα - μάλιστα, οι 
μοτοσυκλέτεε είναι εξαιρετικέ^. Στα δίχρονα 
όμωε, η Υ 3 ΐη 3 ή 3 απούσιαζε πολλά χρόνια 
τόσο από την παρουσία των ΜΒ - ννΐάθ Βαίΐο 
(μακριέε σχέσειε), όσο και από την εξέλιξη 
τουε, γενικά. Σε αυτό φυσικά ευθύνονται και 
οι υπόλοιποι Ιάπωνεε κατασκευαστέε που 
σταμάτησαν λίγο μετά τα μέσα τηε δεκαετίαε 
του 2000 την εξέλιξη, σταματώνταε και 
την παραγωγή των δίχρονων ιηοΐοείΌεε. 
Μόνη εξ Ανατολάε η Υ 3 ίΠ 3 ή 3 , συνεχίζει την 
παραγωγή του ΥΖ250 το οποίο βέβαια δεν 
εξελίσσεται όπωε θα έπρεπε, χρόνια τώρα, 
μιαε και το ενδιαφέρον, μονοπωλούν τα 
τετράχρονα τηε. Και φτάνουμε στο 2016: 

Οι Ευρωπαίοι ζήτησαν μία θηάυΐΌ δίχρονη 
μοτοσυκλέτα, κι έτσι, η νέα μοτοσυκλέτα Εη- 
άυΐΌ κατασκευάστηκε από την ΜΟΤΟ 5ΡΑ με 
την υπογραφή τηε Υ3ίΠ3ή3. Είναι βασισμένη 
στο δίχρονο ΥΖ250Χ, που παράγεται για 
την αμερικάνικη αγορά.Έτσι, το ν\/Ρ250 έχει 
όλεε τιε αλλαγέε που έχει το X σε σχέση με 
το ηποΙοοΓοεε ΥΖ, αλλαγέε που έχουν γίνει 
με στόχο στουε αγώνεε εΓοεε εουηΐι-γ που 
έχουν οι αμερικάνοι. 

Και για να ξεκαθαρίσουμε τα πράγματα. 


ΤΙΞ8Τ 

συνεχίζουμε αναφέρονταε την σύντομη 
ιστορία. Ουσιαστικά πρόκειται για ένα 
δίχρονο ΥΖ250 που υπάρχει στην 
παραγωγή αυτή τη στιγμή, που έγινε X, 
με τιε παρακάτω αλλαγέε: Αλλαγέε στο 
σετάρισμα των αναρτήσεων, στο βαρύτερο 
βολάν, στο κιβώτιο ταχυτήτων που έχει πιο 
μακριέε 1 η και 2η σχέση - ννΐάθ Ρ3ΐΐο (... 
σημαίνει μακριέε σχέσειε), τα αρχικά των 
οποίων δίνουν και την ονομασία στο ννΡ. 
Άλλεε αλλαγέε αφορούν στον μικρότερο 
πίσω τροχό διάστασηε 18 ιντσών από 
19, στιε διαστάσειε αλλά και την επιλογή 
ελαστικών (140/80-18 από 1 10/90-19, 
90/90-21 από 100/80-21 και ΜθϊζθΙθγ 
δίχ ϋαγε Εηάυτο από ϋυηΐορ Οθογγοχ). 
Επιπρόσθετα, το X έχει φαρδύτερα μαρσπιέ, 
έχει αλουμινένιο πλαϊνό εΐαηά στήριξηε, 
και κάπου εδώ, τελειώνουν οι διαφορέε του 
X από το ΜοΐοεΓοεε ΥΖ 250 μοντέλο, και 
ξεκινούν οι διαφορέε που κάνουν το ννΡ, 
ΕηάυΓΟ. 

Οι διαφορές 

Εστιάζουμε λοιπόν στον λασπωτήρα 
με φωε Ι_Εϋ, στην μάσκα με φωε Ι_Εϋ, 
στο ηλεκτρονικό κοντέρ που αντλεί 
πληροφορίεε από σένσορα στον πίσω 
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Δείτε περισσότερα 


τροχό, στουδ διακόπτεδ ενεργοποίησηδ 
του δΤΟΡ στα φρένα, και στα 
αυτοκόλλητα που αναγράφουν ννΡ 
(τοποθετημένα πάνω στο ρεζερβουά - δεν 
είμαστε σίγουροι ότι θα αντέξουν από 
την βενζίνη), αλλά και στην δυνατότητα 
έκδοσηδ άδειαδ κυκλοφορίαδ. Τα 
ανθεκτικά στεφάνια τηδ ΕχοθΙ ΤαΚαδθ- 
ςο σε μαύρο χρώμα, αλλά και η ρεζέρβα 
στο ρουμπινέτο τηδ βενζίνηδ, έρχονται 
να προσθέσουν και αυτά τΐδ δικέδ τουδ 
πινελιέδ. 

Πρέπει όμωδ να σταθούμε και στίδ 
διαφορέδ που έχει ο κινητήραδ του ν\/Ρ 
250/ΥΖ 250Χ, σε σχέση με αυτόν 
του ΥΖ 250 2015, στον οποίο και 
βασίστηκε: Διαφορετική χαρτογράφηση, 
νέο σχήμα θαλάμου καύσηδ στο καπάκι 
του κυλίνδρου, διαφορετική θυρίδα 
εξαγωγήδ στον κύλινδρο, διαφορετικόδ 
χρόνοδ ανοίγματοδ τηδ βαλβίδαδ 
εξαγωγήδ ΥΡν$, διαφορετική σκληρότητα 
ελατηρίων συμπλέκτη, νέο στοπ του λεβιέ 
ταχυτήτων μέσα στο κιβώτιο ταχυτήτων. 
Δεν υπάρχουν καθόλου διακόπτεδ, όπωδ 
στα ιηοΐοοίΌδδ, τα φώτα είναι μόνιμα 
αναμμένα, αφού δεν υπάρχει μπαταρία, 
οπότε όλα τα ηλεκτρικά τροφοδοτούνται 
από τα πηνία, όταν βρίσκεται σε 
λειτουργία ο κινητήραδ. 

Από προστατευτικό εξοπλισμό, θα 
λέγαμε ότι είναι έλλειπεδ για θηάυ- 
γο - όπωδ έχουμε συνηθίσει από τον 
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ευρωπαϊκό ανταγωνισμό τουλάχιστον: Για παράδειγμα, 
έχει αλουμινένιο πλαίσιο, αλλά όχι προστατευτική ποδιά 
για το κάτω τμήμα, κι έτσι, οι σωλήνεε του πλαισίου κάτω 
από τον κινητήρα, δεν θα περάσουν ευχάριστεε στιγμέε. 
Βέβαια, αξίζει να αναφερθεί ότι σπάνια βρίσκει κάτω το 
πλαίσιο, αφού η απόσταση από το έδαφοε είναι αρκετή - 
επίσηε, ούτε η εξάτμιση βρίσκει στα δύσκολα περάσματα. 
Οι χούφτεε ανοίγουν στον έξτρα εξοπλισμό, όπωε και τα 
πλαστικά προστατευτικά του ψαλιδιού. 

ΗθγοΙ θηάιίΓΟ 

Ξεκινώνταε αμέσωε την βόλτα σε δύσβατα σημεία, 
περνώνταε από "κατσαρά” εδάφη, με σαθρή πέτρα, το 
ν\/Ρ χοροπηδούσε και δεν μπορούσα να κινηθώ γρήγορα. 
Δεν είχα εμπιστοσύνη στουε τροχούε, όταν πήγαινα αργά, 
σε ρυθμούε βόλταε. Βέβαια, όταν μετά την μέση τηε 
διαδρομήε που έκανα, άρχισα να οδηγώ επιθετικά και να 
το εμπιστεύομαι, κατάλαβα τι ακριβώε χρειάζεται. Τέρμα 
γκάζι, επίθεση, να το πιέζειε πάνω στα βράχια, να το 
πιέζειε στο μονοπάτι. Όταν όλα γίνονται γρήγορα, το ννΡ 
250 "στρώνει” και συμπεριφέρεται άψογα. Αν έχειε τα 
χέρια να το παε, θα σε ανταμείψει με την σταθερότητα και 
επιθετική του διάθεση. Αν μπορείε να ανοίγειε το γκάζι 
αρκετά, να μην φοβάσαι και να σημαδεύειε τα εμπόδια, 
τα περνάει σαν οδοστρωτήραε. Την ίδια συμπεριφορά 
έχει σε ρίζεε, πέτρεε, βράχια, άμμο. Αν κλείσειε το 
γκάζι, τα πράγματα αντιστρέφονται, και αρχίζειε να 
προβληματίζεσαι. 

Η θέση οδήγησηε είναι “οΐά εεήοοΓ’, κάθεσαι στην σέλα 
και νιώθειε τιε πλάκεε του μπροστινού συστήματοε 
ψηλά, και το σώμα σου τοποθετείται προε τα πίσω. Η 
μοτοσυκλέτα συμπιέζεται προε τα πίσω, και χρειάζεται 
τράβηγμα από τα χέρια για να φτάσειε στο μπροστινό 
σημείο τηε σέλαε - ακόμη και να παραμείνειε στην 
μέση τηε. Στην χωμάτινη διαδρομή, ήταν το μόνιμο 
πρόβλημα που συναντούσα σε κάθε σημείο, αφού ποτέ 
δεν κατάφερα να βρεθώ στο σημείο τηε σέλαε που 
επιθυμώ. Αν το ΜΡ ήταν δικό μου, σίγουρα θα κατέβαζα 
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λίγο ιΐ5 πλάκεε ίου μπροστινού ώστε να 
τοποθετείται πιο εύκολα στιε κλειστέδ 
στροφέδ, και θα γέμιζα την σέλα στην μέση, 
ώστε να φτάνω πιο εύκολα μπροστά. Στην 
παρούσα φάση, τα γόνατα δημιουργούν 
μικρέδ γωνίεδ και σε δυσκολεύουν όταν 
σηκώνεσαι. 

Σκληρό σετάρισμα 

Προκειμένου να το φέρω στα μέτρα μου, θα 


κατέβαζα επίσηε τΐ5 πλάκεδ του μπροστινού 
συστιίματοδ για να νιώθω περισσότερο 
το σημείο που πατάει ο τροχόδ, να έχω 
καλύτερη πληροφόρηση. Τα ελατήρια 
του μπροστινού είναι πολύ σκληρά και το 
σύστημα δεν μπορεί να συμπιεστεί άνετα 
- για παράδειγμα, το πλαστικό τρίγωνο 
(ο πλαστικόδ σταυρόδ) που τοποθετούμε 
ενδιάμεσα σε τροχό και φτερό... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΑΝΑΜΕΝΟΝΤΑΙ ΣΥΝΤΟΜΑ 
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ΜΧ 80/85/100 . Κγύ 48 βοτ\τ/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Ηοοΐη§ 5ήοσΙ< αύΒοτύβΓ 

ΜΧ 125 . Κγύ 48 βοτΙτ/Τε/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5/?ο^/^ αύΞΟΓόβΓ. 

ΜΧ 144 . Κγύ 48 βοτ\(/Τ ο/€Ν€ Μ/ΤΜ ^οοΐη§ ΞΐιοεΙτ οΙ350γΤ)6Γ. 

ΜΧ 250 . Κγύ 48 βο γ Ι</Τς/€ Ν € Μ/ΤΜ Καα'η§ 5 ήοεΙ< αύΞοτΙοβΓ. 

ΜΧ 250 Ρί Κ5 . Κγό 48 / ογΙ</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ ξΤιοοΚ αόΞΟτύβΓ. 

ΜΧ 300 . Κγϋ 48 βοτΙκ/Τ ο/(IΝ€ Μ/ΤΜ Καοϊηβ 5ΤιοεΙ< αϋΞΟΓόβτ. 

ΜΧ 300 Ρί Κ5 . Κγύ 48 βθΓ^/Ττ/€Ν€ Μ/ΤΜ Κααΐηξ 5/ϊοο/γ αΙθ5θΓΐθ6Γ, 

ΜΧ 450 Ρί Κ5 . Κγύ 48 βοτΙί/Τς/€Ν€ Μ/ΤΜ Κασιηζ ΒίποσΙτ αύΞΟΓϋβτ, 

ΜΧ 530 Ρί Κ5 . Κγύ 48 {ογΙ</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ ΤΙθ€ίη§ εΐηοσίτ αύΞΟΓύβτ, 


ΕΝΡϋΚΟ 


ΕΝ 125. Κγύ 48 βοτ\(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοϊηζ 5ΤιοοΙ< αύΞοτϋβΓ 

ΕΝ 144. Κγύ 48 {ογ!</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐη^ 5ΤιοεΙ< αϋ50Γ06Γ 

ΕΝ 250. Κγίο 48 βοτΙτ/Τα/ΖΝ€ Μ/ΤΜ Καείηξ ξΤιοοΙκ α050Γ06Γ 

ΕΝ 250 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτΙ(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηζ 5ΤιοοΙ< οΤ>5ογΤ)6Γ 

ΕΝ 300. ΚγΙο 48 / ογΙ</Το/ (ΓΛ/Γ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5 ΤιοοΙ< αύΞοτύβΓ 

ΕΝ 300 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτΙ(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καα'η§ 5/70<γ/( αΤ)50Γ06Γ 

ΕΝ 450 Ρί Κ5. Κγύ 48 /ο Γ^/Τε/ΟΝ€ Μ/ΤΜ ^αεΐη§ ΞΤιοεΙτ αΤ>50ΓύβΓ 

ΕΝ 530 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτ\(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5ΐιοεΙ< αύεοΓϋβΓ 


€. 5.390,00 
€. 7.210,00 
€. 7.395,00 
€. 7.635,00 
€. 8.453,00 
€. 7.670,00 
€. 8.990,00 
€. 8.695,00 
€. 9.010,00 


€. 7.490,00 
€. 7.620,00 
€. 7.750,00 
€. 8.720,00 
€. 7.990,00 
€. 9.580,00 
€. 9.365,00 
€. 9.380,00 
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Τ.Β.Α. 


Στις ανωτέρω τιμές σ υ μ π ε ρ ίλα μ β άν οντ α ί ΦΠΑ καί Ειδικό Τέλος Ταξινόμησης 



V· 


,ΡΟννΕΚ [^©ΏΟΒϊί 7 . 


για την εταιρία, 

Γεώργιος Γαλάτης 


ΤΜΠΑ0ΙΝ6ΗΕΙΙΑ8.6Η 






























































Ετήσιος κατάλογος ένδυσης μοτοσυκΛέτας 2016 



ΜΑΟΑΖ1ΝΕ 


Κράνη · ^εΚβΙ · Παντελόνια ■ Γάντια 
• Μπότες · Οα$υαΙ · ΟΙΤ Κοαά 


























Ο ετήσιος κατάλογος 
μοτοσυκλέτας 2016 
είναι εδώ! 




γα:-: ιδιωτικό 
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Μέρα μεσημέρι και μια παράξενη ησυχία επικρατούσε γύρω 
μου καθώδ βάδιζα πάνω στην κεντρική γέφυρα του ποταμού 



Ίμπαρ. Μέσα μου ένιωθα μια ανεξήγητη αναστάτωση, μια 
ένταση όμοια μ’ αυτήν που διέκρινα στα βλέμματα των 
φρουρών των Ηνωμένων Εθνών που έκαναν τη βάρδιά 
τουε εκατέρωθεν τηδ γέφυραδ. Γνώριζα πολύ καλά πωδ 
περπατούσα πάνω σε ένα νοητό όριο, πάνω σε μια πολύ 
πτή, εύθραυστη «γραμμή». 







ΤΑΞΙΔΙΩΤΙΚΟ 


Είναι η κεντρική γέφυρα που ενώνει (ή 
χωρίζει) τον βόρειο από τον νότιο τομέα τηε 
πόληε Μιτρόβιτσα του Κοσόβου, σύμβολο 
μιαε πόληε διχοτομημένηε σε σέρβικο 
και αλβανικό τομέα. Φυλάκια, καχύποπτοι 
φρουροί, κάγκελα και συρματοπλέγματα 
υπήρχαν και στιε δυο πλευρέε τηε γέφυραε, 
του μοναδικού συνδετικού κρίκου δυο 
διαφορετικών κόσμων που βιώνουν 
σήμερα τιε κοινέε μνήμεε ενόε εμφυλίου 
πολέμου και το ασίγαστο εθνικιστικό μίσοε 
για εκείνουε που βρίσκονται στην αντίπερα 
όχθη του ποταμού Ίμπαρ. 

Έχουν περάσει σχεδόν 16 χρόνια από το 
τέλοε του πολέμου και στην Μιτρόβιτσα 
(απέχει 38 χλμ. βόρεια τηε πρωτεύουσαε 
Πρίστινα) μπορεί κανείε ξεκάθαρα να 
διακρίνει τιε αντιθέσειε και τιε συνέπειεε τηε 


εμφύλιαε σύρραξηε ανάμεσα στουε Σέρβουε 
και τουε Αλβανούε του Κοσυφοπεδίου. Μετά 
τον επίσημο τερματισμό του πολέμου το 
1999, διωγμένοι εκβιαστικά ή φοβούμενοι 
το ενδεχόμενο αντιποίνων και εθνικιστικών 
εκκαθαρίσεων, οι Κοσοβάροι Αλβανοί 
εγκαταστάθηκαν σταδιακά στο νότιο τομέα 
τηε Μιτρόβιτσα και οι Σέρβοι στο βόρειο 
τμήμα τηε πόληε. 

Υπακούονταε στο ένστικτο τηε επιβίωσηε, 
αλλά και στα κελεύσματα τηε εθνοτικήε 
διχόνοιαε, οι Κοσοβάροι -Αλβανοί και 
Σέρβοι- έγιναν δυστυχώε πρόσφυγεε 
στον ίδιο τον τόπο τουε. Οι πιθανότητεε 
μιαε γενικευμένηε σύρραξηε και 
αλληλοεξόντωσηε των δυο εθνικών 
κοινοτήτων ανάγκασαν όμωε τιε νατοϊκέε 
δυνάμειε τηε ΚΓΟΒ να κλείσουν προσωρινά 
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την κεντρική γέφυρα τηε πόληε, αφήνονταε 
για μεγάλο διάστημα τουε Σέρβουε και 
τουε Αλβανούε τηε Μιτρόβιτσα δίχωε 
καμία ουσιαστική επαφή. Φυσικό σύνορο 
και νοητό όριο ανάμεσά τουε στάθηκε ο 
ποταμόεΊμπαρ. 

Και όταν με το πέρασμα του χρόνου οι 
τραυματισμένεε μνήμεε του πολέμου σιγά- 
σιγά επουλώθηκαν, η γέφυρα άνοιξε ξανά 
και η καθημερινότητα των κατοίκων τηε 
διχοτομημένηε πολιτείαε άρχισε δειλά να 
προσαρμόζεται στην νέα τάξη πραγμάτων. 

Η γέφυρα που χωρίζει 

Επέστρεψα πίσω στην μοτοσυκλέτα, που 
ήταν αφημένη στον αλβανικό τομέα. Άνοιξα 
βιαστικά το ίαηΚ-βας και το χέρι μου έβγαλε 
την φωτογραφική μηχανή.Ήθελα να 


τραβήξω μια αναμνηστική φωτογραφία τηε 
γέφυραε. Πριν όμωε προλάβω να σηκώσω 
τη φωτογραφική μηχανή και να εστιάσω στη 
γέφυρα, οι φρουροί αντιλήφθηκαν αμέσωε 
τιε προθέσειε μου, κινήθηκαν γρήγορα 
προε το μέροε μου και με σταμάτησαν: 
«Απαγορεύονται οι φωτογραφίεε πάνω 
από την γέφυρα, αλλά δεν απαγορεύεται η 
φωτογράφηση τηε γέφυραε» ήταν η ρητή 
διαταγή του επικεφαλή τηε φρουράε. Από το 
βλοσυρό ύφοε του και μόνο κατάλαβα πωε 
δεν είχα κανένα περιθώριο διαμαρτυρίαε ή 
ανυπακοήε. Υπάκουσα χωρίε αντιρρήσειε 
στην εντολή του ένστολου βαθμοφόρου 
των Ηνωμένων Εθνών και φωτογράφισα 
τελικά τη μοτοσυκλέτα και τη γέφυρα από 
τιε οπτικέε γωνίεε που μου υπέδειξαν. Στη 
συνέχεια οδήγησα στον σέρβικά τομέα, 
όπου και σταμάτησα για καφέ! 


ν,-,ϊ-ΐ 
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πρόβλημα είναι αυτό τηε ανεργίαε, αφού το 
ποσοστό των ανέργων εδώ στην Μιτρόβιτσα 
αγγίζει το 60%. Δουλεύουμε περιστασιακά 
για ένα-δυο μεροκάματα, προσπαθώνταε 
να ξορκίσουμε την εξαθλίωση και την 
μιζέριά μαε... Καλύτερεε μέρεε; Δεν νομίζω 
πωε μπορούμε να ονειρευόμαστε και να 
ελπίζουμε σε κάτι τέτοιο. Όχι, δεν είμαι 
καθόλου αισιόδοξοε. Προσωπικά, δεν 
περιμένω να προκύψει κάτι θετικό από τιε 
διαπραγματεύσειε για το καθεστώε του 
Κοσυφοπεδίου... Το μέλλον, τουλάχιστον 
για μαε τουε Σέρβουε, διαγράφεται αβέβαιο. 
Όλη αυτή η κατάσταση τηε αβεβαιότηταε 
και τηε αυξημένηε ψυχολογικήε πίεσηε 


Η μοτοσυκλετιστική μου παρουσία έγινε 
αμέσωε αντιληπτή από τουε θαμώνεε τηε 
καιρετέριαε “ϋοΐοο νίία”, που βρισκόταν 
απέναντι από την κεντρική γέφυρα. Μαζί με 
τον καφέ, στο τραπέζι μου ήρθαν και δυο 
αυτόκλητοι Σέρβοι, ο Γκόραν και οΊβιτε, που 
γεμάτοι περιέργεια με ρώτησαν τουε λόγουε 
τηε παρουσίαε μου στην πόλη τουε. 

Πολύ γρήγορα η ατμόσφαιρα ζεστάθηκε, 
τα χαμόγελα ζωγράφισαν τα πρόσωπά 
μαε και οι καρδιέε ξεκλειδώθηκαν: “... 

Στην Μιτρόβιτσα ζουν σήμερα 90.000 
Αλβανοί και μόλιε 10.000 Σέρβοι. Είμαστε 
δυστυχώε μειονότητα μέσα στην ίδια την 
πατρίδα μαε. Το μεγαλύτερο, ωστόσο. 


ΤΑΞΙΔΙΩΤΙΚΟ 
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με έχουν κουράσει και απογοητεύσει. 
Ειλικρινά, σκέφτομαι σοβαρά να φύγω με 
την οικογένεια μου για την Σερβία... Το 
Κόσοβο είναι μια μεγάλη μπαρουταποθήκη 
στα Βαλκάνια και όλοι ευχόμαστε να μην 
ανάψει το φιτίλι...Έλληνα φίλε, ο καφέε 
είναι κερασμένοε...” 

Εδώ... Τουρκία 

Στον αλβανικό τομέα, εκεί που 
κατέληξα μετά τον καφέ, οι παραστάσειε 
που αποτύπωνε η ματιά μου στουε 
πολύβουουε δρόμουε του νότιου τομέα 
τηε Μιτρόβιτσα, με μετέφεραν σ’ έναν 
άλλον, τελείωε διαφορετικό κόσμο! Η 


πληθώρα των κεραμόσκεπων κατοικιών, 
οι μαντηλοφορεμένεε γυναικείεε μορφέε, 
η διάχυτη ακαταστασία και βρωμιά των 
δρόμων, η πρόχειρη υποδομή, οι λαλίστατοι 
υπαίθριοι πωλητέε και οι κάθε λογήε 
πραμάτειεε που βρίσκονταν απλωμένεε 
στα πεζοδρόμια των κεντρικών αρτηριών, 
όλα παρέπεμπαν σε καθαρά ανατολίτικεε- 
μουσουλμανικέε παραστάσειε. Δεν ξέρω 
γιατί, αλλά είχα διάχυτη την αίσθηση πωε 
βρισκόμουν στα όρια ενόε τουρκικού 
αστικού κέντρου! 

Αυτή την δυνατή ψευδαίσθηση ήρθε να 
ενισχύσει κατακόρυφα το κάλεσμα του 
μουεζίνη, που υπενθύμιζε στουε πιστούε 
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τον δρόμο προε ίο τζαμί. Με οδηγό τη 
διαπεραστική φωνή του, σύντομα έφτασα 
και εγώ μπροστά στο κεντρικό τζαμί τηε 
πόληε, που ήταν κυκλωμένο από μια 
υπαίθρια ποικιλόμορφη αγορά. 

Με περίσσιο θράσοε πέρασα στο 
εσωτερικό του ιερού κτίσματοε και 
άρχισα να φωτογραφίζω τουε πιστούε 
που προσεύχονταν γονυπετείε στον 
Αλλάχ. Όλοι οι παραβρισκόμενοι -εκτόε 
ελάχιστων εξαιρέσεων- δεν έδειξαν να 
πολυενοχλούνται από την παρουσία μου, 
και πολύ περισσότερο από την αναίδειά 


να τουε φωτογραφίζω την ώρα 
επιτελούσαν τα θρησκευτικά τουε 
ίκοντα. 

ώε όμωε αποθανάτιζα με απληστία τιε 
ιερέε στιγμέε των Αλβανών Κοσοβάρων 
και το κλείστρο τηε φωτογραφικήε μηχανήε 
ανοιγόκλεινε ασταμάτητα, έπιασα τον 
εαυτό μου να συνειδητοποιεί ξαφνικά 
το παράδοξο αυτήε τηε διχοτομημένηε 
πόληε, η οποία, μέσα σε απόσταση λίγων 
μόλιε εκατοντάδων μέτρων, προσφέρει 
στέγη σε δυο διαφορετικέε κουλτούρεε και 
θρησκείεε! 
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Ένα$ κοντινός 

Το ταξίδι από την Αθήνα στην Πρίστινα είναι 
μια αρκετά εύκολη υπόθεση, με τη διαδρομή 
να περνά και από την πόλη των Σκοπιών. 

Η απόσταση που είναι αστεία (840 Κηι) 
επιτρέπει την αυθημερόν προσέγγιση τηε 
κοσσοβάρικηε πρωτεύουσαε. Η συντριπτική 
πλειοψηφία τηε διαδρομήε μέσα στο έδαφοε 
τηε Π.Γ.Δ.Μ. (200 Κηι) κινείται πάνω σ’ 
έναν υποδειγματικό αυτοκινητόδρομο 
και μόνο η διαδρομή από την πόλη των 
Σκοπιών ωε τα σύνορα του Κόσοβου (30 
Κιη) είναι ένα στενόε επαρχιακόε άξοναε. 

Τι χρειάστηκε να πάρω μαζί μου; 


Διαβατήριο, χάρτη, πράσινη κάρτα 
ασφάλειαε, χρήματα, μια τσάντα με ρούχα 
και τον φωτογραφικό εξοπλισμό μου. 

Στα σύνορα του Κοσόβου χρειάστηκε να 
εκδώσω ασφαλιστική κάλυψη για την 
μοτοσυκλέτα, μια και η πράσινη κάρτα 
ασφάλεια τηε μοτοσυκλέταε δεν ισχύει στο 
Κόσοβο. Η ψυχολογία μου; Λεε και πήγαινα 
ταξίδι στην ακριτική ...Αλεξανδρούπολη! 
Μετά το πέρασμα των συνόρων, η στενή 
ασφάλτινη λωρίδα φιδόσερνε για περίπου 
20 χλμ. μέσα στα καταπράσινα βουνά 
τηε περιοχήε. Στη συνέχεια, έναε σχεδόν 
ευθυτενήε οδικόε άξοναε με οδήγησε 
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ΚΟΣΟΒΟ 

ξεκούραστα στην Πρίστινα, που βρίσκεται σε απόσταση 80 χλμ. από 
την συνοριακή γραμμή με την Π.Γ.Δ.Μ. Διακριτική ήταν η παρουσία των 
στρατιωτών τηε νατοϊκήε ΚΓΟΡ σε νευραλγικά σημεία τηε διαδρομήε, 
ενώ στα περίχωρα τηε πόληε ΙίΓοεεναο πραγματοποίησα μια μικρή 
στάση στο στρατόπεδο «Ρήγαε Φεραίοε», όπου εδρεύει η ελληνική 
στρατιωτική δύναμη του Κόσσοβου. 

Τι άλλο τράβηξε την προσοχή μου κάθοδόν; Οι αμέτρητεε αλβανικέε 
σημαίεε που ανέμιζαν παντού, οι νεότευκτοι σταθμοί καυσίμων, τα 
εξυπηρετικά μοτέλ και οι πάμπολλεε μάντρεε αυτοκινήτων εκατέρωθεν 
του δρόμου, που γεμάτεε με τετράτροχα “σαπάκια” και ανταλλακτικά, 
κυρίωε από την Γερμανία, πρόσδιδαν στο τοπίο την όψη ενόε 
απέραντου σκουπιδότοπου. 

Λεωφόρος “ΒίΙΙ ΟΙίηίοη” 

Ο Δημήτρηε ήταν ο «άνθρωπόε» μου στο Κόσοβο. Με περίμενε στο 
προκαθορισμένο σημείο του ραντεβού μαε, στην είσοδο τηε Πρίστινα, 
για να με οδηγήσει κατόπιν στο σπίτι του κάπου στα δυτικά προάστια τηε 
πόληε. 

Αφού τακτοποιήθηκα στον ξενώνα, έκανα ένα ζεστό μπάνιο και αμέσωε 
μετά ξεχυθήκαμε στουε δρόμουε τηε κοσοβάρικηε πρωτεύουσαε 
των 180.000 ψυχών: «...η Πρίστινα ξεχωρίζει για μια παγκόσμια 
αποκλειστικότητα, που δεν την συναντάε σε καμιά άλλη πόλη του 
κόσμου.Έναε από τουε κεντρικούε δρόμουε τηε Πρίστινα φέρει 
το όνομα του πρώην προέδρου των Η.Π.Α. ΒίΙΙ ΟΙίηίοη (!), σαφήε 
ένδειξη τηε ευγνωμοσύνηε και τηε συμπάθειαε που τρέφουν οι 
Αλβανοί Κοσοβάροι στο πρόσωπο του Αμερικανού προέδρου για 
τιε εμπνευσμένεε ενέργειέε του να προωθήσει την ανεξαρτησία του 
Κοσόβου! 

Μπροστά στην προοπτική μιαε ανεξαρτησίαε με “δεκανίκια” και μιαε 
πιθανήε ένωσηε του Κοσόβου με την Αλβανία, οι Αλβανόφωνοι δεν 
νοιάζονται διόλου εάν το Κοσυφοπέδιο έχει μετατραπεί σ’ ένα αμερικανικό 
προτεκτοράτο και λογίζεται σήμερα ωε η σημαντικότερη στρατιωτική βάση 
των νατοϊκών δυνάμεων στα Δυτικά Βαλκάνια 
Όπωε και εσύ θα είδεε, η μισή Πρίστινα είναι γεμάτη στρατόπεδα, 
συρματοπλέγματα και μπάρεε ασφαλείαε, ενώ ένα πλήθοε 
κυβερνητικών και μη οργανώσεων βρίσκονται εγκατεστημένεε εδώ και 
δραστηριοποιούνται, είτε με ανιδιοτελή, είτε με υστερόβουλα κίνητρα 
και σκοπούε. Και φυσικά, δεν μπορώ να κλείσω τα αυτιά μου στιε 
έντονεε φήμεε που κυκλοφορούν ευρέωε και θέλουν το Κόσοβο να 
έχει μετατραπεί -με την συναίνεση των Αλβανών Κοσοβάρων- στην 
μεγαλύτερη αποθήκη πυρηνικών όπλων τηε Ευρώπηε! Αλλοίμονο μαε 
Κώστα...”. 
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Περιδιαβαίνονταε με ιον Δημήτρη την κεντρική 
λεωφόρο “ΒυΙθναιτΙΐ ΒΗΙ ΟΙίηίοη”, ρουφούσα 
σαν σφουγγάρι όλεε τούτεε τιε πληροφορίεε 
που μου παρέθετε ο αρκετά ενημερωμένοε 
οικοδεσπότηε μου. Το Κόσοβο σίγουρα 
αποτελεί ένα αρκετά μπερδεμένο γεωπολιτικό 
και εθνοτικό παζλ που ήθελα κομμάτι-κομμάτι 
να το “συναρμολογήσω” μέσα στο μυαλό 
μου. Χαμογελούσα πικρά όταν σκεφτόμουν 
πωε κάποτε, στο κοντινό παρελθόν, Σέρβοι, 
Αλβανοί, Τούρκοι και Βόσνιοι συμβίωναν 
αρμονικά εδώ στην καρδιά των Βαλκανίων, 
ενώ σήμερα βρίσκονται ταμπουρωμένοι στα 
χαρακώματα ενόε παράλογου πολέμου. 


Ο φίλος του εχθρού μου 

Η συζήτηση και ο περίπατόε μαε στουε 
δρόμουε τηε Πρίστινα κράτησε όλο το 
απόγευμα. Κάποια στιγμή, η πρόθεσή 
μου να φωτογραφήσω δυο όμορφεε 
Κοσοβάρεε μπροστά στο τζαμί ϋαεήθΓ 
Ραεήα, στο κέντρο τηε πόληε, σκόνταψε 
πάνω στιε αντιρρήσειε του Δημήτρη, που 
με προέτρεψε να μην πατήσω το κουμπί: 
“Οι περισσότεροι εδώ είναι μουσουλμάνοι 
και δεν συμπαθούν την φωτογράφηση. 
Ειδικότερα οι γυναίκεε! Το ξέρειε αυτό 
άλλωστε από τα ταξίδια σου στην Ασία! Για 
να “βγάλειε” εδώ γυναίκα έξω για καφέ, 















πρέπει να είσαι μουσουλμάνοε ή 
Αμερικανόε! 

Εμείε οιΈλληνεε δεν τυγχάνουμε 
ιδιαίτερηε συμπάθειαε από τουε 
Αλβανούε Κοσοβάρουε, αφού ωε 
γνωστόν μαε θεωρούν παραδοσιακά 
φίλουε με τουε ομόθρησκουε 
Σέρβουε. Βλέπειε, εδώ ισχύει η ρήση: 
ο φίλοε του εχθρού μου είναι και 
αυτόε εχθρόε μου! Τα τελευταία όμωε 
χρόνια, η έντονη δραστηριότητα τηε 
επίσημηε ελληνικήε αντιπροσωπείαε 
και τουΈλληνα πρόξενου στο Κόσοβο, 
έχει μεταστρέφει αυτή την εικόνα και 


ΚΟΣΟΒΟ 

έχει αποδυναμώσει το όποιο κλίμα αντιπάθειαε, 
θεμελιώνονταε νέεε σχέσειε εμπιστοσύνηε”. 
Μετά την Πρίστινα, είχα αποφασίσει - 
αντί να γυρίσω στην Ελλάδα ξανά μέσω 
Σκοπιών- να επισκεφθώ το Μαυροβούνιο 
και να επιστρέφω κατόπιν στην Ελλάδα μέσω 
Αλβανίαε. Πρόβλημα θα αντιμετώπιζα μόνο 
στην περίπτωση που ήθελα να μεταβώ από 
το Κόσοβο στην Σερβία, γιατί δεν υπάρχει 
επίσημη συνοριακή είσοδοε και οι Σέρβοι 
αρνούνται να δεχτούν ξένουε ταξιδιώτεε από 
το Κόσοβο. Κατά συνέπεια, για να οδηγήσω 
προε το Μαυροβούνιο έπρεπε πρώτα να 
περάσω από τιε πόλειε Μιτρόβιτσα και Πέγια 
(Ρθ]θ) και στη συνέχεια -μέσω τηε θεαματικήε 
ορεινήε διάβασηε Ρυςονα- θα έβαζα ρόδα στο 
Μαυροβούνιο. 

Στην πόλη Πέγια 

Ένα χαμηλό ανάγλυφο λόφων φιλοξένησε την 
πορεία του καλοσυντηρημένου επαρχιακού 
άξονα από την Μιτρόβιτσα στην Πέγια (82 
χλμ.). Οι μισογκρεμισμένεε κατοικίεε που 
αντίκριζα στην διαδρομή αποτελούσαν τιε 
θλιβερέε μαρτυρίεε των εθνικιστικών ταραχών 
που είχαν σημειωθεί το 2004. Την προσοχή 
μου τράβηξαν επίσηε τα πάμπολλα μνημεία που 
δέσποζαν στην άκρη του δρόμου, αφιερωμένα 
σε αντάρτεε του ΙΙΟΚ (Απελευθερωτικόε 
Στρατόε τηε Αλβανίαε) που σκοτώθηκαν εκεί 
στον πόλεμο του 1999. 

Οι αλβανικέε σημαίεε που ανέμιζαν παντού, σε 
κάθε πόλη και χωριό, επιβεβαίωναν παράλληλα 
την κυρίαρχη παρουσία του αλβανικού 
στοιχείου, που αγγίζει το 85% του συνολικού 
πληθυσμού των 2.500.000 κατοίκων του 
Κοσόβου. 

Η παραμεθόρια πόλη Πέγια, που απλώνεται 
κάτω από την σκιά των επιβλητικών βουνών 
του Μαυροβούνιου, με αιφνιδίασε ευχάριστα. 
Αρκετά πιο γραφική και παραδοσιακή από τιε 





υπόλοιπεδ πόλειδ ίου Κοσόβου που είχα 
γνωρίσει, η Πέγια ήταν ένα πολύχρωμο 
αστικό κέντρο γεμάτο ζωντάνια και κίνηση, 
που μέχρι πρότινοδ διεκδικούσε από την 
Πρίστινα τον τίτλο τηδ πρωτεύουσαδ του 
Κοσόβου. 

Ακολουθώνταδ δυο νεαρούδ με το 
μοτοποδήλατό τουδ, που προσφέρθηκαν 
να με οδηγήσουν στον προορισμό μου, δεν 
δυσκολεύτηκα διόλου να προσεγγίσω το 
Μοναστήρι του Πατριαρχείου (Ρ3ίπ]3Γδΐ]3 
Μοπ3δίθΓγ), τον χώρο όπου στεγάζεται η 
έδρα του Ορθόδοξου Σερβικού Πατριαρχείου 
τηδ Πέγια. Το μοναστικό συγκρότημα του 
Πατριαρχείου, ένα θρησκευτικό οικοδόμημα 


του 13ου αιώνα, είναι κτισμένο στα ριζά του 
βουνού, δίπλα στη κοίτη ενόδ κελαρυστού 
ποταμού. 

Φημισμένο για τΐδ υπέροχεδ, 
καλοδιατηρημένεδ αγιογραφίεδ του (που 
χρονολογούνται από τον 13ο αιώνα), το 
μοναστήρι του Πατριαρχείου φυλασσόταν 
από τΐδ δυνάμειδ τηδ ΚΓΟΡ, προκειμένου 
να αποτραπούν τυχόν επιθέσειδ και 
βανδαλισμοί από μουσουλμάνουδ 
Αλβανόφωνουδ. Την ίδια προστασία τύγχανε 
και το κοντινό Ορθόδοξο Σέρβικά μοναστήρι 
Οθθ3ηί (14ου αιώνα), ένα εξίσου αξιόλογο 
θρησκευτικό μνημείο τηδ περιοχήδ, που 
βρίσκεται 1 5 Κηι νότια τηδ Πέγια. 
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Τα λόγια τπ5 ηγουμένηδ 

Χρειάστηκε να περάσω δυο σημεία ελέγχου 
μέχρι να μπω στο εσωτερικό τηε μονήε. Στο 
πρώτο μάλιστα φυλάκιο μου ζητήθηκε να 
παραδώσω το διαβατήριο και τα έγγραφα 
τηε μοτοσυκλέταε, ενώ οι Ιταλοί στρατιώτεε 
τηε ΚΓΟΡ, που είχαν επιφορτιστεί με τη 
φύλαξη τηε μονήε, μου γνωστοποίησαν πωε 
απαγορευόταν αυστηρά η φωτογράφηση στο 
εσωτερικό του μοναστηριού. 

Ο πειρασμόε, ωστόσο, ήταν τόσο μεγάλοε, 
που δεν μπόρεσα τελικά να αντισταθώ και 
προχώρησα σε μια κρυφή φωτογράφηση 
των σπάνιων αγιογραφιών του καθολικού. 

Η ενέργειά μου αυτή έγινε αντιληπτή 



όμωε από την ηγουμένη τηε μονήε, που με 
αρκετά ευγενικό τρόπο με υποχρέωσε να 
παραιτηθώ από το ιερόσυλο έργο μου. Λίγο 
η εθνική μου καταγωγή, λίγο το γεγονόε 
ότι ήμουν ομόθρησκοε, κατάφερα τελικά 
να αποσπάσω τη συγχώρησή τηε και να 
γλιτώσω έτσι από τα χέρια των ανδρών τηε 
ΚΓΟΡ. 

Μετά τη ξενάγηση που μου έγινε στουε 
υπόλοιπουε χώρουε του μοναστικού 
συγκροτήματοε, η ευγενικότατη ηγουμένη 
προσφέρθηκε να με συνοδεύσει μέχρι τον 
εξωτερικό περίβολο τηε μονήε, στο σημείο 
που ήταν παρκαρισμένη η μοτοσυκλέτα. 
Πριν με αποχαιρετήσει, η μαυροντυμένη 
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ΤΑΞΙΔΙΩΤΙΚΟ 

ΚΟΣΟΒΟ 


μοναχή έστρεψε το κεφάλι τηε ψηλά στο βουνό, στην 
κατεύθυνση που θα ακολουθούσα για το Μαυροβούνιο. 
Το βουβό τηε βλέμμα έμεινε μετέωρο πάνω στην 
γρανιτένια βουνοκορφή, ενώ ο λόγοε τηε μίλησε 
κατευθείαν στην καρδιά μου και σφράγισε με τον πιο 
συγκλονιστικό τρόπο την επίσκεψή μου στο Κόσοβο. 
Ήταν λόγια πύρινα, γεμάτα αλήθειεε και αγωνίεε, 
που φανέρωναν μια ανυπέρβλητη δύναμη ψυχήε, 
πραγματικά μοναδική: “...πρέπει όλοι οι Κοσοβάροι να 
ενωθούμε ξανά, να συνεχίσουμε να συνυπάρχουμε 
δίχωε εθνικιστικά και θρησκευτικά τείχη ανάμεσά μαε. 
Στο παρελθόν συμβιώσαμε μαζί και σίγουρα μπορούμε 
και στο μέλλον. Δεν μπορώ να δεχτώ τον τρόπο που 
σκέπτονται και αντιμετωπίζουν οι μεν τουε δεν. Όχι, 
δεν απογοητεύομαι, έχω πίστη στο θεό αλλά και στιε 
νεότερεε γενιέε. Μόνο οι νέοι μπορούν να χαράξουν ένα 
καινούριο, ελπιδοφόρο μέλλον γι’ αυτόν τον τόπο. Αε 
τουε δώσουμε τουλάχιστον μια ευκαιρία...”. 
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ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 



Ανδρέαδ Ψυχογυιόδ έχει 
δοθεί ολοκληρωτικά στον 
στόχο του: Την συμμετοχή 
και τερματισμό στο ΙδΙθ 
οί Μαη.Έπειτα από την 
συμμετοχή του για πρώτη 
φορά το 2014, την ατυχία 
του το 2015, όταν 
έσπασε τον καρπό 
του πέφτονταδ 
από μία κατά την 

Ϊ ^ιάρκεια ετοιμασιών, 
αλλά και την 3η 
συμμετοχή του το 
2016, το όνειρο, 
είναι πραγματικότητα! 
Μιλήσαμε μαζί του 
για τΐδ δυσκολίεδ, τα 
προβλήματα, και ότι 
άλλο συνάντησε στην 

:ν·. 

ίΡφετινή του προσπάθεια. 
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Ατυχίεδ και συνέχεια 

ΒΙΚΕΙΤ: Η περσινή σου συμμετοχή, το 2015, 
είχε μία ατυχία. Τι έκανεε όταν έσπασεε τον 
καρπό σου και έμεινεε έξω από τον αγώνα, 
όνταε βρισκόμενοε εκέι; 

Ανδρέαε Ψυχογυιόε: Παρέμεινα στο νησί. Δεν 
θα έφευγα έτσι έπειτα από τέτοιο ταξίδι. Αυτό 
που έμαθα από την παραμονή μου εκεί, τιε 15 
μέρεε που έμεινα, ήταν πωε παρακολούθησα 
τουε μηχανικούε για να δω πωε έστηναν 
τιε μοτοσυκλέτεε, τουε αναβάτεε, το κλίμα, 
τον τρόπο με τον οποίο προετοιμάζονται, τον 
τρόπο σκέψηε τουε, την οργάνωση ακόμη πιο 


βαθιά, αλλά και τιε λεπτομέρειεε με τιε οποίεε 
δουλεύουν. 

Ουσιαστικά έκατσα και επένδυσα στο 
πωε θα προετοιμαστώ καλύτερα για την 
επόμενη χρονιά. Είδα σε τι ύψοε έχουν τιε 
τιμονόπλακεε, πωε ρυθμίζουν τιε αναρτήσειε, 
τι γρανάζια χρησιμοποιούν. 

Ξεπέρασα αυτό τον σκόπελο των ρυθμίσεων 
που ουσιαστικά, όταν πηγαίνειε για λίγεε 
μέρεε σε αγωνιστικό κλίμα, δεν προλαβαίνειε 
να μάθειε και να το κάνειε να δουλέψει 
σωστά. Μπορώ να πω ότι με βοήθησε πολύ 
τελικά το ατύχημα. 
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ΒΙΚΕΙΤ: Μετά από δύο συμμετοχέε, ήταν πιο 
εύκολο να βρειε χορηγούε για την προσπάθεια; 
Α. Ψ.: Νόμιζα όχι θα ήταν πιο εύκολο, αλλά 
τελικά ήταν πιο δύσκολο, και δεν κατάφερα να 
βρω δυνατούε χορηγούε που να καταλάβουν 
το επίπεδο του αγώνα, τηε διοργάνωσηε. 

Δεν το έχουν δει ποτέ, και δεν μπορούν να 
ξεχωρίσουν τον συγκεκριμένο αγώνα από 
άλλουε. Πρόκειται για έναν αγώνα με ιστορία 
100 ετών, και είναι μοναδικόε στον κόσμο. 
ΒΙΚΕΙΤ: Ποιοι είναι αυτοί που βοήθησαν ώστε 
να γίνει το όνειρο σου για μία ακόμη φορά 
πραγματικότητα; 


Η ψυχολογία 

ΒΙΚΕΙΤ: Παε για 3η φορά στον αγώνα. Ποια 
είναι η ψυχολογία σου; 

Α. Ψ.:Ήμουν προετοιμασμένοε ψυχολογικά 
για τον αγώνα στο νησί, το είχα από την 
πρώτη χρονιά, παρά την τούμπα που είχα στα 
δοκιμαστικά, και μπήκα να κάνω αυτό που 
πίστευα: Να οδηγήσω γρήγορα στον ρυθμό 
του νησιού. Προσαρμόστηκα γρήγορα στουε 
χρόνουε του 2014, παρά το ότι έλειψα μία 
χρονιά από την διοργάνωση. Δεν το επέτρεψε 
ο καιρόε γιατί έβρεχε και υπήρχε υγρασία, και 
μόνο μία μέρα που βγήκε ήλιοε και στέγνωσε, 
κατέβασα ένα λεπτό στον χρόνο μου. Οδήγησα 
στο 70-80% και ξέρω ότι αν είχα άλλη μία 
μέρα με ίδιεε συνθήκεε, θα κατέβαζα ακόμη 
30”. 

ΒΙΚΕΙΤ: Πόσο σημαντικά είναι τα 30 
δευτερόλεπτα σε τέτοιουε αγώνεε; 

Α. Ψ.: Ακόμη και 1 0” μπορούν να σου 
αλλάξουν θέσειε και το σημαντικότερο, να σου 
διαμορφώσουν την μέση ωριαία. Αν έχειε μέση 
ωριαία 102 μιλιά ή 105 μιλιά, είναι τεράστια 
διαφορά στον χρόνο και στιε θέσειε που 
μπορείε να κερδίσειε. 

ΒΙΚΕΙΤ: Ποια ήταν τα σημεία τα οποία 
θυμόσουν στην διαδρομή και σε δυσκόλεψαν; 
Α. Ψ.: Το βουνό με την υγρασία, μία γρήγορη 
διαδρομή στην οποία μπορείε να παε με 
250χ.α.ω., και να κερδίσειε χρόνο. Πήγα με 
230 και έφτασα και έωε τα 265 χ.α.ω. αλλά 
δεν μπορούσα να πάω με 285. Είναι δύσκολο 
και επικίνδυνο να πηγαίνειε με τόσα χιλιόμετρα 
και να έχει νερό στο δρόμο. 

ΒΙΚΕΙΤ: Πιστεύειε ότι αν είχεε 1 0ΟΟάρι θα σε 
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βοηθούσε στουε χρόνουε στον αγώνα, ή θα ήταν 
δυσκολότερο από το 600 που έχειε; 

Α. Ψ.: Το 1 0ΟΟάρι θα ήταν πολύ πιο δύσκολο, 
και πιο επικίνδυνο. Ο χρόνοε στο ΙεΙθ οί Μαη 
δεν βγαίνει από την ιπποδύναμη αλλά από την 
διάρκεια στο άνοιγμα του γκαζιού, σε τυφλά 
σημεία. Να θυμάσαι που πρέπει να κρατήσειε το 
γκάζι για να περνάε με ταχύτητεε στα 240χ.α.ω. 
σε στροφέε, κάτι που με το 10ΟΟάρι, θα ήταν 
σαφώε πιο δύσκολο. 

Η προετοιμασία 

ΒΙΚΕΠΥΕκανεε κάποια ειδική προετοιμασία πριν 
τον αγώνα, όσο ήσουν εκεί; 

Α. Ψ.; Πήγα και έκανα ξανά το σεμινάριο 
που αφορά στουε νέουε αναβάτεε, και 
εκμεταλλεύτηκα τιε οδηγίεε που έδινε ο 
δάσκαλοε για να καταλάβω καλύτερα πωε θα 
πρέπει να ακολουθώ τα σημάδια στιε στροφέε. 
Ανακάλυψα πολλά μυστικά έτσι, πράγματα 
που δεν μπορούσα να ξέρω. Για παράδειγμα, 
ακολουθούσα τιε πινακίδεε. Το νησί έχει 
σημάδια, και εκεί που είναι τοποθετημένεε οι 
πινακίδεε, σου δείχνουν ουσιαστικά τιε γραμμέε. 
Αν για παράδειγμα η πορτοκαλί πινακίδα είναι 
τοποθετημένη αριστερά, εγώ θα πρέπει να την 
περάσω από δεξιά για να μπω σωστά στην 
επερχόμενη αριστερή στροφή. Αυτό μου δίνει 
πολύ περισσότερα χιλιόμετρα στην είσοδο τηε. 
Στο ύψοε τηε πινακίδαε, ουσιαστικά ξεκινάε το 
στρίψιμο, σαν να έχειε βιράζ. Το έκανα στην αρχή 
διστακτικά, αλλά τελικά σε όλη την διαδρομή 
διαπίστωσα το ίδιο, εκτόε από δύο στροφέε 
στο βουνό, που ήταν τελείωε ανάποδεε. Αν 
τιε ακολουθούσεε βάση τηε ίδιαε λογικήε, θα 
έπεφτεε έξω. 




ν 


κάτι, ενώ εγώ ξεκίνησα από τα 24 λεπτά, για να 
κατεβάσω σύντομα στα 22 λεπτά, και μετά στο 
20:30” περίπου. Αύξησα την μέση ωριαία μου 
στα 109 μιλιά. Ο στόχοε μου ήταν να φτάσω 
στα 110 μιλιά από τα 104 τηε πρώτηε μου 
συμμετοχήε. 


ΒΙΚΕΙΤ: Τι προβλήματα αντιμετώπισεε στον 
αγώνα; 

Α. Ψ.: Το νερό που βρισκόταν στο οδόστρωμα. 
Ήταν καθαρά ψυχολογικό το θέμα, αφού οι 
συναθλητέε μου που είχαν μεγάλη εμπειρία 
εκεί, γυρνούσαν σε χρόνουε στο 19 λεπτά και 


ΒΙΚΕΙΤ: Είχεε κάποιο γλίστρημα; 

Α. Ψ.:Έφαγα δύο γλιστρήματα στην υγρασία, 
με 170-1 δΟχ.α.ω. αλλά χωρίε πρόβλημα 
τελικά.Ένιωθα συνέχεια τα γλιστρήματα, αλλά 
το συνήθισα, μέχρι που κάποια στιγμή, πάτησα 
λευκή γραμμή και έχασα την μοτοσυκλέτα 
απότομα, αλλά ευτυχώε επανήλθε μόνη τηε. 
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Λάθη τη5 οργάνωσηε 

ΒΙΚΕΙΤ: Πε5 μου για το περιστατικό με τον 

λάθοε τερματισμό. 

Α. Ψ.: Φέτοε είχε πολλέε συμμετοχέε και 
από τουε 80 που ξεκινούσαμε, κάθε λεπτό 
έφευγε και έναε. Οι πιο γρήγοροι που γράφουν 
χρόνουε στα 19 λεπτά, μαε έριχναν γύρο 
στουε τρειε γύρουε. Κανονικά λοιπόν, έπρεπε 
να πέσει σημαία για όσουε μαε πέρναγαν, και 
όχι για όλουε. Κάτι τέτοιο όμωε δεν έγινε κατά 
το πέρασμα μαε από την γραμμή τερματισμού, 
στον 3ο γύρο.Έναε αναβάτηε που τερμάτιζε 
είδε την καρό σημαία, την είδαμε και όλοι όσοι 


ήμασταν εκεί, και κλείσαμε το γκάζι. Όταν το 
καταλάβαμε, ήταν αργά. Στην αρχή σκέφτηκα 
ότι έκανα εγώ λάθοε γιατί μπορεί να μην 
κατάλαβα καλά, αλλά όταν είδα ότι ήμασταν 
δέκα άτομα που σταματήσαμε, τότε είπα ότι δεν 
φταίω εγώ. 

Το 2014 έγινε μία παρόμοια περίπτωση στην 
οποία όμωε τερμάτισαν τον αγώνα στουε τρειε 
γύρουε, εφόσον ήταν λάθοε τηε διοργάνωσηε. 
Αργότερα ήρθαν και μαε βρήκαν από την 
διοργάνωση, παραδέχτηκαν το λάθοε τουε και 
μαε είπαν ότι θα δώσουν έναν ισάξιο χρόνο και 
για τον 4ο γύρο, ώστε να είμαστε καλυμμένοι. 
Έπρεπε να βγάλουν νούμερο σε αυτόν που 


\Λ/\Λ/\Λ/.6Ν<ΘΪ1.0|Γ 




τερματίζει για να είναι όλα εντάξει. 

ΒΙΚΕΙΤ: Μίλησε μου για τα χρώματα των 
μοτοσυκλετών και το νούμερο που έχειε. 

Α. Ψ.: Φέτοε μου έδωσαν το νούμερο 88 και 
έψαξα στο ίηίθίτίθί και βρήκα ότι μία πεταλούδα 
που μοιάζουν έτσι τα χρώματα στα φτερά τηε, 
είναι η πιο σπάνια στον κόσμο που συμβολίζει 
την τύχη.Έτσι, αποφάσισα να βάψω την 
μοτοσυκλέτα μου στα ίδια χρώματα. 

Το μέλλον 

ΒΙΚΕΙΤ: Άλλοε έναεΈλληναε, ο Σάββαε 
Κοσμίδηε πήρε μέροε στο φετινό ΙεΙθ οί Μαη. 


Ποια ήταν η σχέση σαε; 

Α. Ψ.: Βρεθήκαμε εκεί, τα είπαμε, γιατί ο 
Σάββαε μένει στην Αμερική, είχαμε πολύ καλή 
σχέση, αλλά ήταν άτυχοε. Είχε ένα γλίστρημα 
και έπεσε και χτύπησε, και δεν συνέχισε. 
ΒΙΚΕΙΤ: Ποια είναι τα σχέδια σου για του 
χρόνου; 

Α. Ψ.: Στην άκρη του μυαλού υπάρχει η 
συμμετοχή για την επόμενη χρονιά, θα 
προσπαθήσω να πάω ξανά, θα ψάξω για 
χορηγίεε, και θα πάω έστω και με την ίδια 
μοτοσυκλέτα, με στόχο να κατεβάσω και 
άλλο τουε χρόνουε μου. Να είμαστε καλά, να 
συμμετέχουμε στο ΙεΙθ οί Μαη! 
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ΑΠΑΙ ΕΕΝΤΕΒ ΑΤΗΕΝ8 

ΜΙΧΑΑΑΚΟΠΟΥΑΟΥ 44, ΑΟΚΝΑ 115 28, ΤΗΑ: (+301 210 7212986, (+301 210 

7211160, ΓΑΧ: (+301 210 7213028 

Ε-ΜΑΙΙ: ΜΟΜΟΤΟΚ@ΟΤΕΝΕΤ.6Β. ΜΜΜ,ΜΟΜΟΤΟΒ.βΒ/ 
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ΚΕΑϋΥ ΤΟ ΚΑΟΕ 

»νννννν.Κΐηι.εοηι 






ΚΤΜ 1290 5ϋΡΕΚ ΑΟνΕΝΤϋΚΕ 

I ΞΕΚΙΝΑ ΤΟ 
,ϊ ΣΥΝΑΡΠΑΣΤΙΚΟΤΕΡΟ 
ΞΙΔΙ ΤΗΣ ΖΩΗΣ ΣΟΥ 


Τ ο ταξίδι δεν μπορεί να γίνει συναρπαστικότερο αν δεν οδηγείς μια 
εξαιρετικής τεχνολογίας, υψηλής ασφάλειας και απίστευτης ισχύος 
ν-ΐννϊη ΚΤΜ 1290 31ΙΡΕΒ ΑϋνΕΝΤΙΙΒΕ. Γνώρισε την κορυφαία ΐΓανθΙ- 
θπάυΐΌ μοτοσυκλέτα του κόσμου, γιατί δεν σου αξίζει τίποτα λιγότερο 
από το καλύτερο. 





































$α»ιΐΜ6 Νσσου Εππα 405 αγώναδ, Σαραντάπηχο Κορινθίας 

Ευιορεαη ϋυινοτΟυρ-ΜαοηγΟουκ 
ΜσΙοαΌδδ Νοτίου ΕΛΠάδ 3ο$ αγώνας, Δουνεϊκα 


ΠρωτάθλημαΐηοΓ· 3ο$ αγώνας Μέγαρα 
ΜοίοβΡ-Μοίθ9Ϊ,ΡΙιϊΙϊρΙδΐ3η(Ι,Μ3ΐ3^ 


ννδΒΚ-Μαρηγεοιη,ϋεκζ 


ΙδΜ - Ναναιτα, Ισπανία 
11η η Ελλάδα! 













Ο Μβτο Μαπρηζ Παγκόσμιος 
Πρω τα θ θηιή$ ΜοΙοΟΡ 2016 

Ο Μβιχ Μ3ΐΊ|υθζ, ΡβρεοΙ ΗοικΙβ Τθ3ΐιι κατέκιιισε τον τίτλο 


του Παγκόσμιου Πρωταθλητή 
τη$ ΗοιηΙει. 



Σε έναν απροσδόκητο αγώνα, οι συνθήκεδ 
ευνόησαν τον Ισπανό αναβάτη, καθώδ 
οι ανταγωνιστέδ του, ναΐθπΐϊηο Ποδδϊ 
και ϋοτςίθ Ιοιχηζο τηδ ομάδαδ Μονΐδ- 
ίζΐ ΥαηιαΗα εγκατέλειψαν τον αγώνα 
μετά από πτώσεΐδ. Πρώτοδ βρέθηκε 
εκτόδ πίσταδ ο Ροδδΐ - και λίγο αργότερα 
ακολούθησε ο Ιοιχηζο, ο οποίοδ είχε ήδη 
πρόβλημα λόγω σοβαρήδ πτώσηδ του στίδ 
δοκιμέδ του Σαββάτου.Έτσι ο Μα^υοζ 
πήρε την καρό σημαία του αγώνα που του 
χάρισε την πέμπτη νίκη μέσα στη χρονιά 


ΜοίοΟΡ™ 2016 στην έδρα 

και φυσικά τον τρίτο παγκόσμιο τίτλο του 
στη μεγάλη κατηγορία μέσα σε τέσσερα 
χρόνια και τον πέμπτο παγκόσμιο τίτλο σε 
όλεδ τΐδ κατηγορίεδ. 

Ο Μαιχ Μα^υοζ, ΡβρδοΙ Ηοηάα 
κερδίζονταδ για αγώνα ΜοίοΟΡ στην 
πίστα Τννϊη Πϊπ9 ΜοΙθοιϊ τηδ Ηοηάα, 
διασφάλισε ταυτόχρονα και τον τίτλο του 
ΜοίοΟΡ για το 2016. Σε ηλικία 23-ετών, 
ο Μαιχιυθζ είναι τώρα ο νεαρότεροδ 
αναβάτηδ στην ιστορία του θεσμού που 
κατέκτησε τρειδ παγκόσμιουδ τίτλουδ στη 
μεγάλη κατηγορία και πέντε παγκόσμιουδ 
τίτλουδ σε όλεδ τΐδ κατηγορίεδ μέσα σε 
εννέα χρόνια συμμετοχήδ στο Παγκόσμιο 
Πρωτάθλημα. Ο Μαιχ|υθζ ισοφαρίζει 
τώρα τουδ 5 παγκόσμιουδ τίτλουδ των 
ΜΐοΙ< ϋοοίιαη, ϋοι^θ Ιοιχηζο και Τοηΐ 
Μαηο). 

Με τρειδ αγώνεδ να υπολείπονται για τη 
λήξη του Πρωταθλήματοδ, οι αναβάτεδ θα 
συμμετέχουν το επόμενο Σαββατοκύριακο 
στο Αυστραλιανό ΜοίοΟΡ στο ΡΗΜ- 
Ιΐρ ΙδΙαηά όπου πέρσι είχε γίνει έναδ 
συναρπαστικόδ και πολύ ανταγωνιστικόδ 
αγώναδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛμ και ιξιδηςι :ϊ). ΑΠΟ ΤΟΝ ΧΟΡΟ ΤίϋΜ ΑΙΤΪΝίϊΝ 



ΜοΙοΟΡ: Υποχρεωτικές οι φόρμες με 
αερόσακους από το 2018 

δείτε Μ Βελτιωμένη ασφ 

ΤΟνίΟΕΟ Γ \ 


ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 

Υου ΤυΙιβ 


Βελτιωμένη ασφάλεια 
σε ΜοΐοΟΡ, Μοΐο2, 
Μοΐο3 

Η επιτροπή του Παγκοσμίου 
Πρωταθλήματοδ ΟΡ τηδ 
ΡΙΜ, αποφάσισε να κάνει 
υποχρεωτικέδ τις φόρμεδ 
αναβατών με προστατεύει κούδ 
αερόσακουδ, από το 2018.... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Συνεργασία Ι<ΤΜ & Ριό-ΒοΙΙ 


Η ΚΤΜ ΜοΐοΓδροΓΐ 
ανακοίνωσε τη 
σύναψη συνεργασίαβ 
με τη βρετανική 
φίρμα ΡΚΟ- 
ΒΟΙΤ, ω$ επίσημο 
προμηθευτή όλων 
των εργοστασιακών 

ομάδων τη$ ΚΤΜ. 

ΡΐΙ Βθϊγθγ (Διευθυντής ΚΤΜ 
ΜοΙοϊδροιΌ: "Στουδ αγώνεδ, 
πολλέδ φορέδ τα μικρά 
πράγματα κάνουν τη διαφορά 
ανάμεσα στη νίκη ή στην ήττα. 
Το κράτημα, η αξιοπιστία και 
τα υπέρ-ελαφριά εξαρτήματα 
παίζουν σημαντικό ρόλο 



στο άθλημα μαδ, και έτσι είμαστε πολύ χαρούμενοι για 
τη νέα μαδ συνεργασία με την Ριό-ΒοΙΙ. Τα προϊόντα τουδ 
διαθέτουν όλα τα παραπάνω χαρακτηριστικά, και θα μαδ 
κάνουν ταχύτερουδ τόσο σε άσφαλτο.» 
ίουϊδα ΗαΗ<θΐ' (Διευθύνων Σύμβουλοδ Ργο-ΒοΙϊ): "Είμαστε 
περήφανοι που θα αποτελέσουμε μέροδ τηδ επιτυχίαδ τηδ 
ΚΤΜ, ειδικά σε τόσο ενθουσιώδειδ εποχέδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ννννννώϊΚθϊΙ.ςΐΓ 

















Δημήτριίδ & Νίκος Καρακώσιας σε 
δοκιμαστικά για τη Ιαςμιηα ΜΟΤΟ Καοϊη9 



Στο Αυτοκινητοδρόμιο 
Σερρών 

0 Νίκοδ και ο Δημήιρηδ Καρακώσταδ 
πραγματοποίησαν δοκιμαστικά στο 
Αυτοκινητοδρόμιο Σερρών για την 
αγωνιστική ομάδα ία^υηα ΜΟΤΟ Ραοϊηςι, 
οδηγώνταδ την εργοστασιακή Μν ΑςιυδΙα Ρ3 


του Πρωταθλητή Ιταλίαδ Μαδδΐηιο ΠοοεοΙϋ 
0 Νίκοδ και ο Δημήτρηδ με το που 
προσγειώθηκαν στο αεροδρόμιο τηδ Αθήναδ, 
αμέσωδ μετά τον 5ο αγώνα του Ευτορθ- 
αη ϋυηϊοΓ Ουρ στο Ι_3υδϊΙζπη9, ταξίδεψαν 
οδικώδ μέχρι τΐδ Σέρρεδ προσκεκλημένοι του 
κυρίου Αλέξανδρου Παπαχριστίδη τηδ Μοίο 

Μοηΐ<θγ... Διαβάστε περισσότερα: 



Ο Ρ0υκσυΕΖ28 σπάει τα χρονόμετρα στα Μέγαρα 

—— - Νέο ρεκόρ πίστα$ στην κατηγορία 

«II Ο δχρόνοδ Ρ0ϋΡ01ΙΕΖ28 (Σπύροδ Μάριοδ 

| § Φουρθιώτηδ), στον τελευταίο αγώνα του ΙΜΚ 
ΐ ΛΜ Ουρ τηδ χρονιάδ, στην κατηγορία ΙΜΚ ϋυηϊοΓ Ουρ 

\ιΜΓ που π Ρ α ΥΜατοποιήθηκε στο Αυτοκινητοδρόμιο 

^ ~ χ Μεγάρων, έσπασε το ρεκόρ πίσταδ κατά 3 ολόκληρα 

«| Ακολουθεί το δελτίο τύπου τηδ ομάδαδ του: 

■ "Ο μικρόδ μαδ φίλοδ κατάφερε να σπάσει το ρεκόρ... 

Διαβάστε περισσότερα 


νννννν.όϊ^θϊΐ.^ρ 








ΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛ» και ιξιδηςι :ϊ). ΑΠΟ ΤΟΝ ΧΟΡΟ ΤΟΝ ΑΓΟΝΟΝ 




Β.Ι.Ρ. ΟΙιαΗοΐΐθ Καϊιιζ και ΚγΙβ Μο6ιήπ6 

Δύο νεκροί στον ίδιο αγώνα ΡΙαΙ Τγ 3 οΙ< οιι$ Η.Π.Α. 
Διπλή τραγωδία στι$ Η.Π.Α., καθώδ δύο νεαροί 
αγωνιζόμενοι, η 20χρονη ΟΗβγΙοΙϊθ Καϊηζ και 
ο 17χρονο$ ΚγΙθ ΜοΟγ3πθ σκοτώθηκαν σε 
διαφορετικά συμβάντα του ίδιου αγώνα ΑΜΑ ΡΙαΙ 
Τ>αοΙ< τη$ Βαηία Ρόδα, στην Καλιφόρνια! 

Η ΟΗηγΙοϊΙθ Καΐηζ ξεκίνησε να συμμετέχει στο 
Πρωτάθλημα Ριό Ρΐ3Π>αοΙ<, στην κατηγορία 
0Ν02 το 2015, ενώ είχε κερδίσει το πρώτο τηδ 
θνοηΐ το 2016... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Γιάννη$ Περιστερά$: 
και στο 8ο Ρ.Ι.Ο.Κ. 
ΡαΙ Γ3δ 

Και τιμητικό$ γύρο$ με 
τη μοτοσυκϋέτα του 

Δεν πρόλαβε να κατέβει από το βάθρο του 
Ιταλικού Πρωταθλήματοδ μοτοσυκλέταδ 
ο Γιάννηδ Περιστεράδ την προηγούμενη 
εβδομάδα και βρέθηκε στο 8ο Ρ.Ι.Ο.Κ. 
ΡαΐΓ3δ Λουξ ΟοΙα προκειμένου να πάρει 
μέροδ στον αγώνα τηδ κατηγορίαδ Μϊογο 
ΗοΙαχ. 

Η παρουσία του στην Πάτρα συνδυάστηκε 
και με έναν τιμητικό γύρο με την 
μοτοσυκλέτα του, στουδ κλειστούδ δρόμουδ 
τηδ Πάτραδ μπροστά σε 50.000 κόσμο και 
σε Πανελλήνια τηλεοπτική κάλυψη. 

Στα βήματα του ν.Ροδδϊ στο ΙδΙθ οί ηιαη ο 
μικρόδ Γιάννηδ τιμήθηκε και τίμησε με την 


δυναμική εμφάνιση 



παρουσία την γιορτή του μηχανοκίνητου 
αθλητισμού στην Πάτρα γιορτάζονταδ με 
τον καλύτερο δυνατό τρόπο τΐδ φετινέδ του 
επιτυχίεδ σε Ελλάδα και Ιταλία... 

Διαβάστε περισσότερα 
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Μιχάλης Κουτσουμπός & Ηοηλα 0ΒΚ600ΚΚ 
- Πρωταθλητές βυρβι^ςροιΐ 600 2016 


0 Μιχάλης Κουτσουμπός (Νο 57) 
κατέκτησε τον τίτλο του Πανελληνίου 
Πρωταθλήματος Ταχύτητος στην 
κατηγορία βιιρθΐ'βροιΐ, οδηγώντας 
μία Ηοηλα 0ΒΡ600ΡΚ, συμμετοχή 
της εταιρείας Αδελφοί Σαρακάκη 
Α.Ε.Β.Μ.Ε.- Επίσημος Εισαγωγές- 
Διανομέας της Ηοηάα ηιοίο στην 
Ελλάδα. 

Ακολουθεί ίο δελτίο τύπου της Ηοηάα: 
"0 αναβάτης τη$ Ηοηάα Μιχάλης 
Κουτσουμπός κατάφερε να ανέβει 
στην 1η θέση του Πρωταθλήματος με 
98 βαθμούς, έχοντας κερδίσει την 1η 
θέση σε δύο αγώνες, τη 2η θέση σε 
άλλους δύο αγώνες και την 8η θέση 
στον τελευταίο αγώνα της χρονιάς, 



πραγματοποιώντας έναν αγώνα στρατηγικής 
αφού χρειαζόταν μόνο τερματισμό στη δεκάδα 
για να κατακτήσει το πρωτάθλημα... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Βασίλης Παντελεάκης: 
πρωτάθλημα! 
Ενθαρρυντικές 
επιδόσεις, 

ανεθασμένο επίπεδο 

Ολοκληρώθηκε ο προτελευταίος 
αγώνας του Ιταλικού 
πρωταθλήματος ΜϊηΐηιοΙο, στο Αυ- 
ΙοάΐΌΠΊΟ άϊ ΓΐΉηοίόΐαοιΐόΐ. Η επίδοση 
πολύ ενθαρρυντική, με τον Βασίλη 
να έχει ανεβάσει επίπεδο μέσα στους 
τελευταίους μήνες. Δυστυχώς, οι 
δύο πτώσεις (μία σε κάθε αγώνα) 
του στέρησαν την διάκριση σε μία 


Μεγάλη βελτίωση στο Ιταλικό 



σίγουρη θέση μέσα στην ΙΟάδα. 

Το πρωί της Κυριακής ξεκίνησε με τα πρώτα 
χρονομετρημένα όπου με χρόνο 52,671 κατέκτησε 
την ένατη θέση από 27 αναβάτες... 

Διαβάστε περισσότερα: 


νννννν.όϊΚθϊΙ.^ΐ' 








ΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛμιεα και ιξιδηςι :Ι>. ΑΙΐίί ΤίϊΜ ΧΩΡΟ ΙΏΝ ΑΓΏΝΟΝ 


ΜοίοΟΡ - Μηνύματα κειμένου θα 
στέΠνουν οι ομάδε$ σε αναθάτεε! 

θα τα διαβάζουν 
στην οθόνη των 
οργάνων, κατά τον 
αγώνα 

Πριν από ίο 2016 αναμένεται 
να πραγματοποιηθούν οι 
πρώτεδ δοκιμέδ σε ένα 
νέο σύστημα επικοινωνίαδ 
αναβατών-ομάδων... 

Διαβάστε περισσότερα: 



Αποσύρεχαι ο Ιναη Οθη/^ιιΙθδ 


Μόνο ΡαΙΙγ Ροϊά 
του χρόνου για 
τον μεγάλο Ισπανό 
αναβάτη 

0 τέσσεριδ φορέδ παγκόσμιοδ 
πρωταθλητήδ έχει ήδη πάρει 
την απόφασή του και το 
ΙδϋΕ, όπου συμμετέχει με την 
ομάδα τηδ Ισπανίαδ θα είναι 
η τελευταία ευκαιρία για τουδ 
συμπατριώτεδ του, να τον 
θαυμάσουν ζωντανά. 

Οι σοβαροί τραυματισμοί 
το 2015, είναι ο βασικόδ 
Πόγοδ που οδήγησε τον 
μεγάλο Ισπανό αναβάτη, στην 
απόφασή να αποσυρθεί, από 
το Παγκόσμιο Πρωτάθλημα 


ΕηάυΐΌ. «Ανακαλύπτω επίσηδ ότι οι νέοι αναβάτεδ που 
έρχονται είναι όλο και πιο γρήγοροι», συμπλήρωσε ο 
Ισπανόδ, ενώ πρόσθεσε: «Σιγά-σιγά καταλαβαίνω ότι 
δεν μου απομένει και πολύδ χρόνοδ σε αυτό το επίπεδο. 
Του χρόνου θα επικεντρώσω τΐδ δυνάμειδ μου στουδ 
αγώνεδ ΡαΙΙγ-Παϊά, οπότε αυτόδ εδώ είναι έναδ από τουδ 
τελευταίουδ μου αγώνεδ ΕηάυΐΌ επιπέδου παγκοσμίου»... 


Διαβάστε περισσότερα: 



νννννν.6Ν<θϊ1.ς|Γ 













Ο Γοιιΐ'(|ΐΐ6ζ28 παίρνει βαθμού$ στο Ιταλικό 
Πρωτάθλημα Οίν! 

Στο Οίν ϋαηϊοΓ Μϊηϊηιοΐο 

0 Ρ0υΚ01ΙΕΖ28 επιβεβαίωσε ίο ταλέντο ίου στο 
Ιταλικό πρωτάθλημα Οίν ϋυηΐοΐ' Μϊηϊηιοΐο, καθώδ 
έγινε ο πρώτο$Έλληνα$ αναβάτηδ που πήρε βαθμούδ 
στη συγκεκριμένη κατηγορία. 

Ο Ρ01ΙΡ0υΕΖ28 - Σπύροδ Μάριοδ Φουρθιώτηδ- 
πήρε τουδ πρώτουδ του δυο βαθμούδ στο Ιταλικό 
πρωτάθλημα κατακτώνταδ την 14η θέση! 

Για πρώτη φορά στα χρονικά φέρνεΓΕλληναδ 
βαθμούδ από το Ιταλικό πρωτάθλημα Οίν ϋυηΐοΐ' 

Μϊηϊηιοΐο!... 

Διαβάστε περισσότερα: 



Σάκη§ Συνιώριίδ - ϋιιεαΐΐ ΡαιιΐςιαΙθ: 


ΠρωιαθΠηιέδ ΕΠΠάδαδ 2016 

Κόποι και προσπάθειεδ ανταμείφτηκαν με 
τον καλύτερο τρόπο 

Το Πανελλήνιο Πρωτάθλημα Ταχύτηταδ 
Μοτοσυκλετών 2016, ολοκληρώθηκε 
στην πίστα των Μεγάρων με απόλυτη 
επιτυχία για την ομάδα Κ03Μ00ΑΡ-ΕΚ0 
ϋΙΙΟΑΤΙ ΤΕΑΜ, αφού ο οδηγόδ τηδ 
Σάκηδ Συνιώρηδ κατέκτησε τον Τίτλο του 
Πρωταθλητή Ελλάδαδ για το 2016, πάνω 
στην ΟυοαΙϊ ΡαηϊςβΙθ 1199. 

0 Συνιώρηδ ξεκίνησε δυνατά στρίβονταδ 
Ιοδ και στη συνέχεια έκανε αγώνα 
τακτικήδ τερματίζονταδ στη 2η θέση, ώστε 
να μην ρισκάρει σε κάποια μονομαχία. 
Δύο γύρουδ πριν το τέλοδ του αγώνα, 
ο Λευτέρηδ Πίπποδ τον προσπέρασε 
και παρά το ότι στον Συνιώρη αρκούσε 
μόλιδ μια ένατη θέση για την εξασφάλιση 
του πρωταθλήματοδ, ο οδηγόδ τηδ 



ΡαηίορΙθ επιτέθηκε και ξαναπέρασε τον 
Π ίππο αφήνονταδ τον στην 3η θέση και 
ξεσηκώνονταδ παράλληλα τουδ πολλούδ 
θεατέδ που βρέθηκαν στίδ κερκίδες... 

Διαβάστε περισσότερα: 


νννννν.6Ν<θί1.9Γ 








ΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛμεα και ειδήσεις απο τον χήρο τον αιονον 


ννοΗίΙ διιρθΓδροιΙ 
300 2017: Νέα 
κατηγορία-φυτώριο 
στο νν§ΒΙ< 

Με 0ΒΚ500Κ, Νϊφ 300, 
Κ0390 & ΥΖΡ-Κ3! 

Η ΡΙΜ και η Οοηα ανακοίνωσαν 
ιη δημιουργία νέου Πρωταθλήματοδ 
για ίο 2017, με ονομασία \Λ/οΗά 5υ- 
ροϊδροΜ: 300, όπου θα συμμετέχουν 
μοτοσυκλέτεδ που θα βασίζονται στα 
μοντέλα παραγωγήδ Ηοηάα 0ΒΡ500Ρ, 
ΚανναδαΙά Νΐη]α 300, Ι<ΤΜ Ρ0390 και 
Υαπιαίια ΥΖΡ-Ρ3! 

Η νέα αυτή πλατφόρμα θα είναι 
η κατηγορία εισαγωγήδ του 
Πρωταθλήματοδ ΝΛ/5ΒΚ, ένα φυτώριο 
ταλέντων σχεδιασμένο να τροφοδοτεί 
τι$ μεγαλύτερεδ κατηγορίεδ με αναβάτεδ 
στο άμεσο μέλλον... 

Διαβάστε περισσότερα: 



Ο ΚιιιΊ ΝϊοοΙΙ κερδίζει 
αγώνα ΕηοΙυΐΌθι·ο$$ με 
ηλεκτρική μοτοσυκλέτα 
τηε ΑΙΙα ΜοΙογ$! 

Πρώτη νίκη ηίΙεκτρικήδ 
μοτοσυκλέταδ στο ΕηύυΓοΟοδβ 

0 βετεράνοδ ΚυιΊ ΝϊοοΙΙ (πρώην 
εργοστασιακόδ αναβάτηδ ΜΧ με Ηοηάα 
και κατόπιν με ΚΤΜ) πήρε την πρώτη 
νίκη στην ιστορία του Πρωταθλήματοδ 
ΕηάυΐΌΟοδδ των Η.Π.Α. καβάλα σε 
ηλεκτρική μοτοσυκλέτα τηδ ΑΙΙα Μο- 

ΙΟΓδ! 

0 ΝϊοοΙΙ κέρδισε στην κατηγορία 
βετεράνων, στον 4ο γύρο του 
Πρωταθλήματοδ, στο ΒοοΙΙδάαΙθ τηδ Απ- 
ζοηα. 

Η νίκη αυτή είναι η πρώτη για την ΑΙΙα 
ΜοΙΟΓδ σε εθνικό επίπεδο, και η πρώτη 
για ηλεκτρική μοτοσυκλέτα στον θεσμό. 
Σχετικά νέα εταιρεία στον χώρο η 
ΑΙΙα ΜοΙοϊδ εξελίσσει την ηλεκτρική 
πλατφόρμα ΠθάδΗίίΙ από το 2010, ενώ 
ξεκίνησε την παραγωγή τηδ ΠθάδΜίΙ 
ΜΧ μόλΐδ το 2016... 


Διαβάστε περισσότερα: 



\Λ/\Λ/\Λ/.6Ν<θλ;.ς|Γ 
















ΒαΙΙοη ΜΧ: Πρώτο5 στα Βαλκάνια ο ΣάγμαΠηδ, 

2θδ 0 Κανάκηδ Μεγάλες διακρίσεις για τουδ δύο νεαρούδ 

ΈΠΠηνεδ 

Σημαντικέδ διακρίσειδ που μα$ γεμίζουν με αισιοδοξία για 
το μέλλον του ελληνικού ΜΧ πέτυχαν οι Αντώνηδ Σάγμαληδ 
και Μάριοδ Κανάκηδ. 0 Σάγμαληδ στέφθηκε Βαλκανιονίκηδ 
στα ΜΧ85 και ο Κανάκηδ κατέκτησε τη δεύτερη θέση τηδ 
βαθμολογίαδ στην κατηγορία ΜΧ65! 

Τόσο ο Σάγμαληδ όσο και ο Κανάκηδ πέτυχαν τεράστιεδ 
διακρίσεΐδ στίδ κατηγορίεδ τουδ. Για τον Αντώνη Σάγμαλη 
αυτόδ είναι δεύτεροδ διεθνήδ τίτλοδ που κατακτά, αφού 
πέρσι, στην κατηγορία ΜΧ65, κατέκτησε το πρωτάθλημα... 

Διαβάστε περισσότερα: 


■ 



Τγφοοη ΜοΐοΒαοϊητ) Τοαηι - Τερμάτισε 
επιτυχώδ στο "ΜοΐοδΙικΙθηΙ 2016" 


Καλό αποτέλεσμα στην 1η 
συμμετοχή στον θεσμό 

Η ελληνική ομάδα Τγφοοη ΜοΙοΚαο^ 
ΤθαίΊΊ ΙΙο\Λ/Μ τερμάτισε στην 14η θέση 
από τουδ 27 συμμετέχοντεδ στον διεθνή 
διαγωνισμό ΜοΙοδΙυάθηΙ 2016, στην 
πρώτη συμμετοχή στον θεσμό! 
Συγχαρητήρια αξίζουν σε όλα τα μέλη τηδ 
ομάδαδ του Πανεπιστημίου Δ. Μακεδονίαδ, 
που κατάφεραν δίχωδ προηγούμενη 
εμπειρία να λάβουν μέροδ στον διαγωνισμό 
ΜοΙοδΙυάθηΙ 2016, κατασκευάζονταδ μια 
πρωτότυπη μοτοσυκλέτα ΜοΙο3 με την 
οποία αγωνίστηκαν στον διαγωνισμό, την 
Κυριακή 9/10/2016, κατακτώνταδ την 14η 
θέση ανάμεσα σε 27 ομάδεδ. 

Συγχαρητήρια όμωδ αξίζουν και σε όλουδ 
τουδ χορηγούδ τηδ ομάδαδ, που πίστεψαν 
στίδ δυνάμεΐδ τηδ. 

Διαβάστε περισσότερα για την ομάδα 



περισσότερεδ πληροφορίεδ για τον άθλο 
των Ελλήνων φοιτητών. 


νννννν.βϊΚθϊΙ.ο^ 












ΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛμ και ειδηςι :Ι>. ΑΠΟ ΤΟΝ ΧΟΡΟ ΤΟΝ ΑΓΟΝΟΝ 


ΗοητΙα - 50 Χρόνια συμμετοχής στα ΜοΙοΟΡ! 


Εορταστική φωτογράφηση 
Κ0181 - ΚΟ 213Υ! 



Η ΗοποΙβ γιορτάζει 50 χρόνια συμμειοχήδ στη 
μεγάλη κατηγορία του Παγκοσμίου Πρωιαθλήμαιοδ 
Ταχύιηιαδ Μοιοσυκλειών, ΜοΙοΟΡ 


Η Ηοηάα γιορτάζει μισό αιώνα 
από τότε που τότε που μπήκε 
στη μεγάλη κατηγορία του 
Παγκοσμίου Πρωιαθλήμαιοδ 
Ταχύιηιαδ μοιοσυκλειών, 
φωιογραφίζονιαδ την πρώτη 
αγωνιστική μοτοσυκλέτα ιηδ, 
Π0181 δίπλα στη σύγχρονη 
Π0213ν που συμμετέχει τώρα 
στο ΜοΙοΟΡ. 

Η φωτογράφηση ήταν ένα 
σπάνιο γεγονόδ που έφερε του$ 
σημερινούδ αναβάιεδ του Μο- 
ΙοΟΡ, Μαιχ Μα^υοζ και Οαηΐ 
Ρθάιχδα τηδ ΡβρδοΙ Ηοηάα Τβαηι 
πρόσωπο με πρόσωπο με μία 
πρωταθλήτρια 50 ετών.... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΚΤΜ ΜοΙοΟΡ, ο δρόμοβ για 
το Κατάρ 2017: ο κινητήραβ - 

νϊάβο 


Πρώτο κεφάλαιο σε νέα σειρά 
Βίντεο των "πορτοκαλί" 

Τι θα λέγατε για ένα βίντεο υψηλής ανάλυσης, στο 
οποίο μεταξύ άλλων βλέπουμε τον νέο κινητήρα 
ΜοΙοΟΡ του ΚΤΜ Ρ016 να ουρλιάζει, δεμένος στο 
εργαστήριο δοκιμών; Μήπως θέλετε και φωτιές από 
τις εξατμίσεις; Πυρακτωμένους σωλήνες να λάμπουν 
στο σκοτάδι; Εδώ είστε! Δυναμώστε τον ήχο, κι ας 
αρχίσουν τα πριόνια! 

Στο απολαυστικό βίντεο των 3 λεπτών και 24 
δευτερολέπτων βλέπουμε τους τεχνικούς να μας 
κάνουν μια ανάλυση του νέου κινητήρα του Ρ016, 
αν και να σας πούμε την αλήθεια, δεν ακούσαμε 
και πολλά... είχαμε επικεντρωθεί βλέπετε στο 



λιώσιμο του μοτέρ στον πάγκο, με τους 
τεχνικούς-βασανιστές να παίζουν χαλαρά με 
τα πληκτρολόγια των κομπιούτερ τους, μην 
δίνοντας ιδιαίτερη οημαοία οτην ηχητική 
πανδαισία που ξεχυνόταν από τα μεγάφωνα. 
Αλλά αυτές οι αντιθέσεις είναι που κάνουν ένα 
θέαμα πραγματικά μοναδικό... 

Διαβάστε περισσότερα: 


νννννν.ΐ3Ν<θί1.ς|Γ 














ΡΕΠΟΡΤΑΖ 
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Στο κατάστημα 
Παπανικολάκης 


Στο κατάστημα Αφοί 
Παπανικολάκη των 
πολυπρωταθλητών και 
πλέον εξειδικευμένων στιδ 
μοτοσυκλέτεβ πιοίοοΓΟδδ, 
παρουσιάστηκαν οι νέεδ 
τετράχρονεδ μοτοσυκλέτεδ ΚΧ-Ρ 
250 και 450 τηδ ΚανναδαΚί. 

Οι μοτοσυκλέτεδ έφτασαν πρόσφατα 
στην χώρα μαδ και αυτή ήταν η πρώτη 
επίσημη παρουσίαση στο κοινό, με 
πρωτοβουλία των Αλέξη και Λευτέρη 
Παπανικολάκη. 

Στο κατάστημα τηδ Κλεισθένουδ 48- 
50, στον Γέρακα, συγκεντρώθηκαν 
οι φίλοι του ιηοίοείΌδδ, τηδ Καννα- 
δθΚΐ και του καταστήματοδ Αφοί 
Παπανικολάκη, οι οποίοι είδαν για 
πρώτη φορά από κοντά τΐδ νέεδ 
μοτοσυκλέτεδ. Είχαν την ευκαιρία να 
μιλήσουν με τουδ πολυπρωταθλητέδ 
ώστε να μάθουν τα μυστικά των 
μοτοσυκλετών, να ενημερωθούν για τα 
προπονητικά προγράμματα τηδ σχολήδ 
Παπανικολάκηδ ΜΧ δοήοοΙ, για τΐδ 
αναρτήσεΐδ εξέλιξηδ τηδ Ρ55, καθώδ 
και για τον εξοπλισμό αναβάτη και 
μοτοσυκλέταδ που μπορεί κάποιοδ να 
βρει στο κατάστημα. 

Η εμπειρία που έχει αποκτηθεί με 
τα χρόνια στουδ αγώνεδ αλλά και 
το πάθοδ για το ηηοίοεΓΟδδ, είναι 
υπεύθυνη για την μεγάλη αγάπη των 
πελατών, και την προσέλευση του 
κόσμου στην εκδήλωση. 



















ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ ΑΙΕΣΟΥΑΡ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟ 































□ι νέοι 

πριυταθΓίητΕδ! 

Με μικρέ$ μάχε$, μιαδ και οι περισσότεροι ιίτλοι είχαν κριθεί 
ή η βαθμολογική διαφορά ήταν τέτοια που τουδ καθιστούσε 
σχεδόν τελειωμένη υπόθεση, τελείωσε το πανελλήνιο 
πρωτάθλημα Ταχύτηταδ μοτοσυκλετών 2016 στην πίστα των 
Μεγάρων. Οι Κώσταδ Φωτιάδηδ (Ορθή), Βασίληδ Κορωνάκηδ 
(Νέοι), Λέανδροδ Ντότσικαδ (Καοϊπί)), Μιχάληδ Κουτσουμπόδ 
(ΒυροΓδροΓΐ), Σάκηδ Συνιώρηδ (ΡοιτηιιΙα ΕχΙγθιτιθ), είναι οι 
φετινοί πρωταθλητέδ! 

Του Τάκη Μανιάτη 

Οροη - Νίκη για Μηλιατζόγλου 

Στην πρώτη στροφή στρίβει ο Κώστα$ Φωτιάδηδ, αλλά έρχεται από την εξωτερική ο 
Τάσοδ Σκυριανόγλου και κατά την διάρκεια τη$ στροφήδ, οι δύο αναβάτεδ ακουμπάνε και 
ο Σκυριανόγλου βγαίνει εκτόδ πίσταδ και πέφτει. 0 Φωτιάδηδ έχει φύγει μπροστά και 
τον κυνηγάει ο Γαβριήλ Μηλιατζόγλου, ο Σπύροδ Δουκέληδ, ο θανάσηδ Δρούλιαδ και ο 
Γιώργοδ Λιούντρηδ. Οι τέσσερίδ αυτοί αναβάτεδ έχουν κάνει ένα γκρουπ και οδηγούν μαζί 
με τον Φωτιάδη να δείχνει μέχρι στιγμήδ πιο γρήγοροδ. Στουδ επόμενουδ γύρουδ η τετράδα 
αραιώνει και ο Μηλιατζόγλου ξεφεύγει για να πλησιάσει τον Φωτιάδη. Στον 3ο κιόλαδ 
γύρο, ο Μηλιατζόγλου έχει φτάσει στην ουρά του και ψάχνει "τρύπα" να περάσει ενώ και 
ο Δουκέληδ έχει ξεκολλήσει από τουδ υπόλοιπουδ και πλησιάζει και αυτόδ. Λίγο μετά ο 
Μηλιατζόγλου επιτίθεται και περνάει στα φρένα τον Φωτιάδη και τίθεται επικεφαλήδ του 
αγώνα. Μέσα σε ένα γύρο ο Μηλιατζόγλου ανοίγει την διαφορά του και στουδ επόμενουδ 
δύο γύρουδ έχει αυξήσει την διαφορά στα 2". Συνεχίζει να προηγείται χωρίδ να μπορεί να 
τον απειλήσει κάποιοδ, με τουδ Φωτιάδη, Δρουκέλη, Δρούλια, Λιαρόπουλο, Καρυωτούδη, 
Τσακαλάκη, Παπατριανταφύλλου, Λιούντρη και Αδάλογλου να ακολουθούν. 

Ο Μηλιατζόγλου πήρε την πρώτη του καρό σημαία αλλά ο Φωτιάδηδ ήταν αυτόδ που 
χάρηκε αρχικά για την κατάχτηση του τίτλου με τον τερματισμό στην 2η θέση. Η ένσταση 
που κατέθεσε ο Σκυριανόγλου για την επαφή που είχαν στην πρώτη στροφή τον δικαίωσε, 
κι έτσι, ο Φωτιάδηδ δέχτηκε ποινή δύο λεπτών η οποία τον έριξε στην 8η θέση, με 





ιον Σκυριανόγλου να στέφεται τελικά 
πρωταθλητήδ, μιαδ και είχε βαθμολογική 
διαφορά. 

Νέοι - 5x5 ο Κορωνάκηδ! 

Έχονταδ την ΡοΙθ ΡοδΐΙΐοη και τον τίτλο στο 
τσεπάκι, ήδη από τον προηγούμενο αγώνα, ο 
Βασίληδ Κορωνάκηδ είχε απλά να κάνει έναν 
ωραίο αγώνα για τον εαυτό του, τουδ θεατέδ, 
τουδ χορηγούδ του.Έτσι, πήρε την εκκίνηση 
με τον Νότη Παπαπαύλου να τον ακολουθεί, 
και τον Γιάννη Χάλαρη να περνάει στην 
πρώτη στροφή τον Δανό Μπαξίσογλου. 

Για τουδ επόμενουδ δύο γύρουδ ο Χάλαρηδ 
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παραμένει μπροστά από τον Μαξίσογλου ο 
οποίοδ επιτίθεται και περνάει, ενώ μπροστά, 
ο Κορωνάκηδ έχει απομακρυνθεί από 
τον Παπαπαύλου. Οι τέσσεριδ αναβάτεδ - 
αρνητικό ρεκόρ τηδ κατηγορίαδ- συνεχίζουν 
τον υπόλοιπο αγώνα διατηρώνταδ τΐδ θέσεΐδ 
τουδ, χωρίδ να απειλεί ή να απειλείται 
κάποιοδ. Τελική ο Κορωνάκηδ παίρνει την 
νίκη με διαφορά 9" από τον Παπαπαύλου 
και ακολουθούν οι Μπαξίσογλου και 
Χάλαρηδ, με τον Κορωνάκη να είναι και 
επίσημα πλέον, ο νέοδ πρωταθλητήδ τηδ 
κατηγορίαδ, για 2η συνεχόμενη χρονιά, 
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κερδίζονταδ και τουδ πέντε αγώνε$! 

Ραοϊιιςι - Νικητήε και 
πρωταθΩπτήβ ο Ντότσικα$ 

Ο Λέανδροδ Νιότσικαδ έχει την ροΐθ ρο- 
δΐΐϊοη και παίρνει την εκκίνηση για να 
απομακρυνθεί από την αρχή του αγώνα. Ο 
Μάκηδ Σιφναίοδ βρίσκεται πίσω του, ενώ ο 
Ανδρέαδ Λεφέβρ περνάει τον Γιώργο Κίτσο 
για να κάνει το ίδιο και ο Βασίληδ Στάμου 
λίγο μετά. Ο Κίτσοδ ανακάμπει σύντομα και 
περνάει τον Στάμου ενώ βρίσκεται στο κατόπι 
του Λεφέβρ τον οποίο φτάνει στο τέρμα τηδ 


μεγάληδ ευθείαδ. 

Στον επόμενο γύρο κιόλαδ, ο Κίτσοδ περνάει 
τον Ανδρέα Λεφέβρ και αρχίζει και φτιάχνει 
διαφορά. Ο Σιφναίοδ βέβαια βρίσκεται 
αρκετά μακριά και δεν μπορεί να τον 
απειλήσει, όπωδ και ο Ντότσικαδ που έχει 
χτίσει διαφορά ασφαλείαδ. 

Ο Λεφέβρ ωστόσο αρχίζει και μαζεύει την 
διαφορά από τον Κίτσο, και επιτίθεται και τον 
περνάει ξανά. Η χαρά του όμωδ δεν κρατάει 
πολύ, αφού καθώδ βρισκόταν μπροστά από 
τον Κίτσο, του φεύγει η αλυσίδα και τίθεται 
εκτόδ αγώνα, ευτυχώδ χωρίδ να πέσει... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Η ΧΑΡΑ ΤΗΣ ΖΩΗΣ 

« Ψ Λ "Λ. 


Πρωτοποριακή, ατίθαση;, απελευθερωμένη, 

)ΐι εο&ητίΰΙθΓ είναι κάτι παραπάνω από μία απλή μοτοσυκλέτα. 

ιά τσίκνα ζεις, να είσαι ανεξάρτητος, να εκφράζεσαι ελεύθερα 
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Του Νίκου Τσάγκλα 


ΠρωταΒϊΊητΕδ 

Ολ/ΕίρίΚΟ ΓΊΕρίΕ 

Σε ένα ονειρικό περιβάΩΩον σε υψόμετρο 1300 μέτρα τα μέλη τη$ 
ιστορικήδ και πρόσφατα επαναδρα-στηριοποιημένηδ Μοτολέσχη$ 

ΙυΠο κάστρου σχέδιασαν μια φανταστική μέσα στα έλατα διαδρομι 
την οποία ευχαριστήθηκαν οδηγοί και θεατέδ. Η επιτυχία και του 
τέταρτου αγώνα του θεσμού έκλεισε με τον καλύτερο τρόπο 
την αγωνιστική χρονιά για το δοΐΏΐηδΙθ στη Νότιο Ελλάδα, 
αποδεικνύονταδ περίτρανα πωδ έχει καθιερωθεί και πωδ πρέπει να 
προσεχτεί ιδιαίτερα από Ομοσπονδία και σωματεία. 



Με 56 μόνο συμμετοχέδ (πολύ λίγεδ για το θεσμό 
του Πρωταθλήματοδ 5οΐ'3ΐτιόΙθ Νοτίου Ελλάδοδ) 
διοργανώθηκε από την Μοτολέσχη Ξυλοκάστρου σε 
συνεργασία με την ΛΕ.Μ.Μ. ο τελευταίοδ αγώναδ για το 
πρωτάθλημα Ν. Ελλάδοδ. 

Στον αγωνιστικό τομέα και στην κατηγορία Εχροιΐ ο 
Μιχάληδ Ντουζένηδ οδήγησε στουδ πρώτουδ γύρουδ 
τον αγώνα.Ένα πρόβλημα όμωδ στην μπροστινή του 
ανάρτηση όπωδ και η αέρινη και γρήγορη οδήγηση 
του Κίμωνα Καράμπελα (έκανε τον ταχύτερο γύρο του 
αγώνα) τον έριξαν στην δεύτερη θέση του αγώνα με 
πρώτο τον Καράμπελα και τρίτο σε αρκετή απόσταση τον 
Παναγιώτη Κακολύρη. 



0 συναγωνισμόδ στην κατηγορία 31 εξελίχθηκε σε 
θρίλερ. Την εκκίνηση πήρε ο τοπικόδ Άρηδ Πυρλήδ ο 
οποίοδ οδήγησε την κατηγορία μέχρι το τέλοδ. Δεύτεροδ 
οδηγούσε τον αγώνα ο Αντρέαδ θεοδώρου ο οποίοδ 
θα μπορούσε να κερδίσει το πρωτάθλημα αν τερμάτιζε 
πρώτοδ και αν ο πρώτοδ στη βαθμολογία Παναγιώτηδ 
Κορδονούρηδ τερμάτιζε στην πέμπτη θέση στην οποία 
ήταν μέχρι τουδ τελευταίουδ γύρουδ ή στην τέταρτη που 
τερμάτισε τελικά. 0 θεοδώρου όμωδ δυστυχώδ δεν 
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ξεκίνησε καλά (τελευταίοδ, σχεδόν μαζί με την επόμενη κατηγορία) και παρόλο που πίεσε 
και έφτασε στην ρόδα του Πυρλή, δεν μπόρεσε να περάσει. Τρίτοδ με εξαιρετική οδήγηση ο 
Κώσταδ Νικίαδ. Χαρακτηριστικό του συναγωνισμού ήταν πω$ οι τρειδ πρώτοι τηδ κατηγορίαδ 
τερμάτισαν ο έναδ στην ρόδα του άλλου. Πρωταθλητήδ στην κατηγορία για το 2016 ο 
Παναγιώτηδ Κορδονούρηδ. 


Στην κατηγορία 52 και οι δύο προπορευόμενοι στο πρωτάθλημα Γιώργοδ Κυπραίοδ και 
Σταύροδ Μπουζούκοδ, δεν συμμετείχαν λόγω τερματισμού. Το αγώνα κέρδισε ο Βαγγέληδ 
Μπουρίκαδ με δεύτερο τον Θανάση Μούγιο (ο οποίοδ ισοβάθμισε στο πρωτάθλημα με τον 
Μπουζούκο αλλά μένει τρίτοδ λόγω καλύτερων αποτελεσμάτων του Μποζούκου). Τρίτοδ ο 
τοπικόδ Βασίληδ Κασκούταδ. Πρωταθλητήδ κατηγορίαδ για το 2016 ο Γιώργοδ Κυπραίοδ. 
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Στην κατηγορία 5θπϊογ ο τοπικόδ Βαγγέληδ Ζαχαράτοδ τερμάτισε πρώτοδ με 12 δευτερόλεπτα 
διαφορά από τον δεύτερο Παναγιώτη Αναστασόπουλο. Τρίτοδ τερμάτισε Δημήτρηδ 
Ραπατσουλέαδ με ένα γύρο διαφορά, ο οποίοδ δεν είχε λόγο να πιέσει μιαδ και ήταν ήδη 
πρωταθλητήδ στην κατηγορία. 

Στην Β μη βαθμολογούμενη κατηγορία 3Β (τηδ οποίαδ πρέπει να αναθεωρηθούν οι 
κανονισμοί συμμετοχήδ τηδ) νικητήδ ήταν ο Δημόπουλοδ Σιδέρηδ με δεύτερο τον Δημήτρη 
Σαρανταυγά και τρίτο τον Ιωάννη Διαλίατση. 

Πρωταθλήτρια σωματείων στο εοΐ'αιτώΐθ Ν.Ελλάδοδ για το 2016 η ΛΕ.ΜΟ.ΚΑ. με δεύτερο 
σωματείο τον Α.ΜΟ.Σ. και τρίτο τον Μ.ΟΑΠ. 
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ΔυσκοΠίΕ5 για τουβ 
αδείΐφαύδ Καρακυϋε 
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Ο 6ο$ αγώναε του ΕυΐΌροαη ϋυηίοΓ Ουρ - \Ν οΗά δυρθΓ- 
1>ϊ1<6 πραγματοποιήθηκε στίδ 2 Οκτωβρίου στην φημισμένη 
ΓαΠήική πίστα Μα^ηγ Οοιιγ$. Με θετικέδ περσινέδ εμπειρίε$ 
ο Νίκοδ και ο Δημήτρηδ ανυπομονούσαν να οδηγήσουν 
την 4.412 χήμ πίστα που συνδυάζει σικέιν με μεγάΠεδ 
ταχύτητεδ και αργέδ φουρκέτεδ. 
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Προβλήματα στιδ μοτοσυκλέτεδ 

Τα δύο αδέρφια περπάτησαν την πίστα την 
Πέμπτη το απόγευμα με ήλιο και υψηλή 
θερμοκρασία και θυμήθηκαν τα πατήματα 
τη$. Είχαν αρκετό ελεύθερο χρόνο και 
μπόρεσαν και συνομίλησαν με πολλούδ 
συναθλητέδ τουδ, παρακολούθησαν τΐδ 
εκδηλώσεΐδ του ραάάοοΙ< δήονν, υπέγραψαν 
αυτόγραφα, και γνωρίστηκαν με πολλούδ 
οπαδούδ. 

Η Παρασκευή είναι πάντα μια χαλαρή μέρα 
μέχρι τα απογευματινά πρώτα ελεύθερα 
όταν δεν έχει προηγηθεί κάποια ζημιά ή 
πτώση που να χρειάζεται ώρεδ δουλειάδ. 
Έτσι ο Δημήτρηδ και ο Νίκοδ βοήθησαν 
τον πατέρα τουδ Γιώργο να κάνει κάποιεδ 
ρυθμίσειδ, άλλαξαν ελαστικά, καθάρισαν 
τΐδ μοτοσυκλέτεδ τουδ, και μελέτησαν το 
σχεδιάγραμμα τΐδ πίσταδ συγκρίνονταδ τΐδ 


σημειώσεΐδ τουδ. Το βασικό και ανησυχητικό 
θέμα συζήτησηδ όλη την ημέρα ανάμεσα σε 
μηχανικούδ και αναβάτεδ ήταν ο καιρόδ. 

Η πρόγνωση για το απόγευμα ήταν πολύ 
βροχή και ακραία καιρικά φαινόμενα. Όλεδ 
οι μοτοσυκλέτεδ μέχρι και μία ώρα πριν το 
ελεύθερο ήταν χωρίδ ζάντεδ σε αναμονή 
επιλογήδ ελαστικών. Τελικά δεν έβρεξε και 
στιδ 5 το απόγευμα ξεκίνησαν το 30λεπτο 
ελεύθερο με σλικ λάστιχα. Η άσφαλτοδ 
κράταγε και ο Δημήτρηδ έμεινε μέσα για 
όλο το δθδδΐοη μαθαίνονταδ καλύτερα την 
πίστα και κάνονταδ τον 16ο χρόνο στουδ 
30 αναβάτεδ. Ο Νίκοδ με την διέλευση 
στην πίστα αντιμετώπισε πρόβλημα με την 
μοτοσυκλέτα του που έσβηνε. Βγήκε στα 
ρΐΐδ και ο Γιώργοδ προσπάθησε να βρει 
το πρόβλημα που αποδείχτηκε ότι ήταν 
ηλεκτρικό και επιδιορθώθηκε μετά το τέλοδ 
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ίων ελεύθερων. Έτσι χάνονταδ χρόνο και 
με την μοτοσυκλέτα ίου να μην λειτουργεί 
σωστά ο Νίκοδ συνέχισε το ελεύθερο και 
έκανε τον 28ο χρόνο. 

Τα τερτίπια του καιρού 

Το Σάββατο το πρωί με αλλαγμένο το 
σκηνικό του καιρού αφού έβρεχε συνέχεια, 
οι αναβάτεδ του ΕϋΟ μπήκαν για το δεύτερο 
30λεπτο ελεύθερο στιδ 9:45 με βρόχινα 
ελαστικά. Η Μ39ηγ Οουΐ'δ είναι επίσηδ 
γνωστή για την επικινδυνότητα τηδ σε 
συνθήκεδ βροχήδ. Τα δύο αδέρφια είχαν 
οδηγίεδ από τον Γιώργο να προσπαθήσουν 
να μείνουν μέσα όλη τη διάρκεια για να 
εγκλιματιστούν σε περίπτωση βρόχινου 
αγώνα (εκτόδ αν αντιμετώπιζαν κάποιο 
πρόβλημα) και να κάνουν καλό χρόνο 
αλλά χωρίδ να ρισκάρουν μια πτώση γιατί 
το χρονομετρημένο τουδ ήταν το μεσημέρι. 


Ο Δημήτρηδ με σταθερή αλλά και γεμάτη 
αυτοπεποίθηση οδήγηση έκανε τον 4ο χρόνο 
και ήταν πολύ χαρούμενοδ. Ο Νίκοδ πιο 
συγκρατημένοδ στη γλυστερή πίστα έκανε 
τον 23ο χρόνο. 

Το μεσημέρι με ήλιο που είχε στεγνώσει 
την πίστα έγιναν τα χρονομετρημένα με 
τα χρησιμοποιημένα σλικ ελαστικά τηδ 
Παρασκευήδ. Δεδομένου ότι θα έβαζαν 
καινούρια λάστιχα στον αγώνα ο Γιώργοδ 
είπε στα παιδιά να πιέσουν όσο περισσότερο 
μπορούσαν για να πετύχουν καλό χρόνο. 
Επειδή δεν έχουν πολλέδ ευκαιρίεδ να 
δοκιμάσουν ρυθμίσειδ και επειδή ο αγώναδ 
τελικά προβλεπόταν στεγνόδ, ο Γιώργοδ 
άλλαξε γρανάζωμα στιδ μοτοσυκλέτεδ για 
να δει διαφορέδ στην απόδοση. Η αλλαγή 
δεν είχε καλή απόδοση για τον Δημήτρη και 
αναγκάστηκε να βγει στα ρϊίδ και ο Γιώργοδ 
μέσα σε 10 λεπτά να αλλάξει γρανάζια. Με 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Γ ΓΟΓΐ η επιθογή και η 
τοποθέτηση τιυν 
εΠασηκιίιν ασβ είναι 
δική μοβ υπόθεση! 
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ΑπΑϋκ ζ 
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Αποστολή σε όλη την Ελλάδα - Ειδικές τιμές σε συνεργεία και σε λέσχες μοτοσικλετών. 



















Την Κυριακή 16/10/2016 κάτω από ιδανικέε καιρικέ$ συνθήκεδ 
διοργανώθηκε στα Δουνέϊκα ΗΠείαδ από το τοπικό σωματείο ΔΪ.ΑΘΛΗ.Σ.Η 
ο 3ο$ αγώναδ για το πρωτάθήημα Νοτίου ΕΩΩάδοΒ. 


0 καιρόδ με αραιή συννεφιά, ιδανική 
θερμοκρασία και με μια υποψία βροχήδ 
κάποιεδ σιιγμέδ ήταν ότι καλύτερο για τον 
αγώνα. Η σωστή αυτή τη φορά προετοιμασία 
τηδ πίσταδ έδωσε τη δυνατότητα στουδ 
αθλητέδ να προσπαθήσουν για το καλύτερο 
προσφέρονταδ πλούσιο θέαμα στουδ 
δυστυχώδ ελάχιστουδ θεατέδ. Η οργάνωση 
του αγώνα κυμάνθηκε για άλλη μια φορά σε 
καλά επίπεδα. 


θεαματικά το μικρό 125 και δείχνονταδ ότι 
ξαναβρίσκει τον παλιό καλό εαυτό του. 


Στην κατηγορία Εχρβιΐ (η οποία αγωνίζεται 
μαζί με την ΜΧ1) η εμφάνιση του 
Παναγιώτη Κουζή δεν άφηνε περιθώρια 
στον ανταγωνισμό να προσπαθήσει για 
κάτι καλύτερο από την δεύτερη θέση. Ο 
ανταγωνισμόδ (Γιώργοδ Ηλιόπουλοδ) πέτυχε 
την δεύτερη και στα δύο σκέλη. Ειδικότερα 
στο δεύτερο σκέλοδ οδηγώνταδ πολύ γρήγορα 
και θεαματικά, δεν άφησε τον Κουζή να 
απομακρυνθεί και τον είχε σε απόσταση 
αναπνοήδ. Τρίτοδ και στα δύο σκέλη ο 
Μιχάληδ Παναγιωτόπουλοδ, οδηγώνταδ 


Στην Κατηγορία ΜΧ1 και στο πρώτο σκέλοδ 
την εκκίνηση πήρε ο Κώσταδ Μούρκοδ και 
οδήγησε σε αυτή τη θέση μέχρι το τέλοδ. 
Δεύτεροδ ο Σοφοκλήδ Μαμωνάδ μετά από 
πολλέδ μάχεδ για να ανακάμψει από την 
πτώση που είχε στη στροφή τηδ εκκίνησηδ 
με τρίτο τον Μανώλη Σκύβαλο. Στο δεύτερο 
σκέλοδ είχαμε ανακατατάξει, με τον 
Σκύβαλο να οδηγεί τον αγώνα από την αρχή 
σε απευθείαδ αντιπαράθεση με τον Μαμμωνά 
ο οποίοδ κάποια στιγμή πήρε την πρωτοπορία 
αλλά μια πτώση στον προτελευταίο γύρο 
τον έριξε στην τέταρτη θέση. Δεύτεροδ του 
σκέλουδ ο Νίκοδ Σωτηρόπουλοδ με σταθερή 
και μυαλωμένη οδήγηση με τρίτο τον Κώστα 
Μούρκο ο οποίοδ δεν ξεκίνησε καλά σε αυτό 
το σκέλοδ. Στο σύνολο του αγώνα πρώτοδ 
είναι ο Μανώληδ ΣκύΒαλοδ, δεύτεροδ 
ο Κώστα Μούρκοδ και τρίτοδ ο Νίκοδ 
Σωτηρόπουλοδ. 
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Στην κατηγορία ΜΧ2 ο Κωνσταντίνοδ 
Μπετίνηδ έκανε για άλλη μια φορά το 
δύο στα δύο. Αυτή τη φορά όμω$ είχε να 
αντιμετωπίσει τον επανεμφανιζόμενο μετά 
από μεγάλη αποχή Χρυσοχό Βασίλη ο οποίοδ 
στο πρώτο σκέλοδ κουράστηκε γρήγορα από 
τη μάχη τη$ κορυφήδ και τερμάτισε τελικά 
τέταρτοδ, αλλά στο δεύτερο σκέλοδ οδήγησε 
για λίγο τον αγώνα τερματίζονταδ τελικά 
δεύτεροδ. Δεύτεροδ στο πρώτο σκέλοδ ο 
Νικόλαδ Φανουράκηδ με τρίτο και στα δύο 
σκέλη τον Μανώλη Παναγιωτόπουλο με το 


πρώτο δίχρονο του αγώνα. 

Στο σύνολο του αγώνα πρώτοδ ο Μπετίνηδ 
με δεύτερο τον Χρυσοχό και τρίτο τον 
Παναγιωτόπουλο. 

Κατηγορία ΜΧ85 και τι να πούμε για τον 
Ανδρέα Ανδρέου ο οποίοδ οδηγώνταδ 
δυναμικά τη μικρή του μοτοσικλέτα 
σε χρόνουδ εφάμιλλουδ των μεγάλων 
κατηγοριών κέρδισε και 
τα δύο σκέλη. Δεύτεροδ ο πολύ ανεβασμένοδ 
Κωνσταντίνοδ Ευαγγελόπουλοδ και τρίτοδ ο 
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Σταύροδ Μαυράκηδ. 

Στην κατηγορία ΜΧ65 ο Μιχάληδ 
Σαραντινούδηδ ήταν για άλλη μια φορά 
ο αδιαμφισβιίτητοδ νικητήδ. Δεύτεροδ και 
στα δύο σκέλη ο Μιχάληδ Σακελλαρίου και 
τρίτοδ ο Σωτήρηδ Φωτάκηδ. 

0 Αλέκοδ Καρανάσηδ στην κατηγορία 
ΟΡΕΝ κέρδισε για άλλη μια φορά αβίαστα 


το πρώτο σκέλοδ και νιώθονταδ για το 
μισό του δεύτερου σκέλουδ πίεση από 
τον Κωνσταντίνο Παπαδόπουλο μέχρι 
να απομακρυνθεί και να κερδίσει και 
αυτό. Δεύτεροδ στο πρώτο σκέλοδ ο 
Σταύροδ Ροσσολάτοδ με τρίτο τον Κώστα 
Παπαδόπουλο ο οποίοδ τερμάτισε δεύτεροδ 
στο δεύτερο σκέλοδ. Τρίτοδ στο δεύτερο 
σκέλοδ τερμάτισε ο Σπύροδ Ματσούκαδ. 







1 11 Γ3& 



Μαθήματα οδήγησης α 


οΐί Γοαύ-/οη ίοαύ £ 

η“-Μ — 

Χωμάτινες \|] 

εκπαιδευτικές 

εκδρομές 

πΙΟΘ 

ΑΡνΑΝΟΕΟ 

ΒΙΟΙΝΟ 

αουηοεε 

νηννν.πύθ ,<3Γ 

ο 







μΚλ/αλ/. Ιο ϊ Ι< θ ϊ Ιχ| 


ΔιεξήχΒη από την Λ. Ε. Μ 
Μ. στην Πάχη Μεγάρων 

Ένα$ εκπληκτικόδ αγώναδ ΤΒΙΑΙ διεξάχθηκε και 
φέτοδ από την Λ. Ε. Μ. Μ. στην Πάχη Μεγάρων με την 
συμμετοχή 15 αθλητών από όλη την Ελλάδα. Διαβάστε 
όλα τα αποτελέσματα. 

Η σχεδίαση των ειδικών διαδρομών έκανε των αγώνα 
να μην επιδέχεται Πάθη. 

Στο τέΠοδ ο αγώναδ κρίθηκε στιδ Πεπτομέρειεδ με 
έντονο τον ανταγωνισμό στην Α' κατηγορία, όπου οι 
δυο πρώτοι αναβάτεδ ισοβάθμησαν. 

Η Λ.Ε.Μ.Μ. θα ήθελε να ευχαριστήσει τουδ χορηγούδ 
του αγώνα, ΚΑΦΕ 3ννΕΙ±, ταβέρνα ΚΑΡΜΑΝ, 

ΜΟΤΟ 3ΑΙΤΑ3 και ΒθΙα ΗβΙΙαδ, καθώδ και τον Δήμο 
Μεγάρων για την υποστήριξη τουδ. 

Ακολουθούν τα αποτελέσματα του αγώνα, για όλεδ τΐδ 
κατηγορίεδ. 













/ I |·ίν\|Γΐνν.-*ν>5:^ . 

II 1 ΙΙνΙ·ί· Οιιλ ιινιΙΙυιΐΛ ΜΐιυοΜίιιιυιιιιι Μΐιιΐΐιιιιΐιιιιιιιιιιι^ ιιιπι - μιιιιιομοιιιιιιι ιι 


Αποτελέσματα Κατηγορία ΑΊο$ Κύκλος 


Αριθμ. 

Συμ. 

Αθλητής 

Αθλητικό 

Σωματείο 

Πόλη 

Μοτοσυκλέτα 

Χορηγοί 

Βαθμοί 

Ποινής 

11 

ΚΑΡΕΤΣΟΣ 

ΕΛΕΥΘΕΡΙΟΣ 

Ε,Δ,Οά 

ΑΓΙΑ 

ΠΑΡΑΣΚΕΥΗ 

ΒΕΤΑ ΕνΟ 
300 

ΑΗΟΕΙ δΐϋΐ 
ΜΙΟΗΕίΙΝ 

1 

19 

ΠΙΠΟΣ 

ΕΛΕΥΘΕΡΙΟΣ 

ΑΡΗΣ 

ΑΘΗΝΑ 

ΒΕΤΑ ΕνΟ 
300 

ΜΙΟΗΕίΙΝ 
\Α/ΗΕΕΙ_ ΟΙΤΥ 
ΓΟΥΛΑΣ ΡΑΟ- 
ΙΝ6 

1 

12 

ΚΑΜΠΑΡΔΗΣ 

ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ 

ΜΟΛΠ 

ΜΟΥΛΚΙ 

0Α8 0Α$ 125 

ΜΟίΡ 

4 

18 

ΛΙΑΠΗΣ 

ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ 

ΟΔΜΑ 

ΑΘΗΝΩΝ. 

ΑΓ. 

ΔΗ ΜΗΤΡΙΟΣ 

ΗΟΝϋΑ280 
290 


7 

13 

ΤΣΙΚΗΣ 

ΙΣΙΔΩΡΟΣ 

ΜΟΤΟ.ΛΕ.Β. 

ΑΘΗΝΑ 

ΒΕΤΑ 300 

ΜΟΤΟΛΕΒ 

10 

15 

ΜΑΡΟΥΛΑΚΗΣ 

ΕΛΕΥΘΕΡΙΟΣ 

ΜΟΛΠ 

ΠΑΤΡΑ 

ΒΕΤΑ 250 

ϋΕΑΡΤΥ 

ΤΕΑΜ 

ΕΛΑΣΤΙΚΑ 

ΜΟίΡ 

17 

Αποτελέσματα Κατηγορία Βίος Κύκλο$ 

Αριθ. 

Συμ. 

Αθλητής 

Αθλητικό 

Σωματείο 

Πόλη 

Μοτοσυκλέτα 

Χορηγοί 

Βαθμοί Ποινής 

22 

ΠΑΓΩΝΗΣ 

ΙΩΑΝΝΗΣ 

ΑΓΓΕΛΟΣ 

ΜΟΛΠ 

ΑΓΙΑ 

ΠΑΡΑΣΚΕΥΗ 

ΒΕΤΑ 250 

ΛΕΚΑΡΕ 

ΜΟίΡ 

3 

226 

ΤΡΙΚΑΛΗΤΗΣ 

ΓΙΩΡΓΟΣ 

ΑΜΛΕΧΑΣ 

ΘΗΒΑ 

ΒΕΤΑ 250 


6 

27 

ΖΟΥΓΑΝΕΛΗΣ 

ΔΗΜΗΤΡΗΣ 

ΑΡΗΣ 

ΑΘΗΝΑ 

ΒΕΤΑ ΕνΟ 
250 

ν\/ΗΕΕί ΟΙΤΥ 

9 

25 

ΔΙΑΜΑΝΤΙΔΗΣ 

ΓΕΩΡΓΙΟΣ 

ΑΛΑΜΜ 

ΒΑΡΗ 

ΟΑδ 6Αδ ΤΧΤ 
280 


9 

28 

ΜΙΑΡΗΣ 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ 

ΜΟΛΠ 

ΜΑΡΟΥΣΙ 

ΒΕΤΑ 300 

ΜΟίΡ 

10 

Αποτελέσματα Κατηγορία ΗΟΒΒΥ 1ο$ Κύκλο$ 

Αριθ. 

Συμ. 

Αθλητής 

Αθλητικό 

Σωματείο 

Πόλη 

Μοτοσυκλέτα 

Χορηγοί 

Βαθμοί Ποινής 

48 

ΒΛΑΣΣΗΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ 

ΜΟΛΠ 

ΛΟΥΤΡΑΚΙ 

ΒΕΤΑ 290 

ΜΟΥΡΙΚΗΣ 
ΑΕ ΜΟΛΠ 

4 

45 

ΑΝΕΣΤΟΠΟΥΛΟΣ 

ΙΩΑΝΝΗΣ 

ΑΜΛΕΧΑΣ 

ΘΗΒΑ 

ΗΟΝϋΑ ΜΟΝ- 
ΤΕδΑ 250 


4 

42 

ΣΤΡΑΦΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ 

ΜΟΛΠ 

ΛΟΥΤΡΑΛΙ 

ΒΕΤΑ 290 

ΜΟΥΡΙΚΗΣ 
ΑΕ ΜΟΛΠ 

11 








ΑριθΣυμ. 

Αθλητής 

Αθλητικό 

Σωματείο 

Πόλη 

Μοτοσυκλέτα 

Χορηγοί 

Βαθμοί Ποινής 

31 

ΑΝΑΣΤΑΣΙΑΔΗΣ 

ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ 

ΑΡΗΣ 

ΕΡΥΘΡΑΙΑ 

ΕίΕΟΤΚΙΟ 

ΜΟΤΙΟΝ 
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την παρθενιό! 

Του$ πήρε 91 χρόνια αλλά τελικά το 
κατάφεραν. Για πρώτη φορά στην ιστορία 
τηε η ομάδα των ανδρών των Η.Π.Α. 
ανέβηκε στο ψηλότερο σκαλί του βάθρου 
στο διάσημο και άκρω$ απαιτητικό αγώνα 
που πραγματοποιήθηκε φέτο$ στο Ναναι*- 
Γ 3 τη$ Ισπανίας, ο οποίος μας επιφύλαξε 
αρκετές εκπλήξεις. 

Η μεγαλύτερη από αυτέ$, δυσάρεστη ίσω$, για του$ φίλου$ 
του συγκεκριμένου αγώνα ήταν η αποχώρηση τη$ Αυστραλία$, 
φαβορί για την νίκη, από την αρχή κιόλα$ του αγώνα. Την ίδια 
τύχη γνώρισαν και η πολύ δυνατή και ικανή για την νίκη Ιταλία, 
αλλά και η οικοδέσποινα Ισπανία και οι δύο την προτελευταία 
ημέρα. Έτσι η πόρτα για την κορυφή έμεινε ανοιχτή για την 
αμερικάνικη ομάδα. Οδηγώνταε δυνατά το εκμεταλλεύτηκε στο 
έπακρο και ανέβηκε στο πρώτο σκαλί βάθρου. Στην κατηγορία 
των Γυναικών τα πράγματα ήταν διαφορετικά αφού η Αυστραλία 
δεν άφησε καμία από τι$ άλλε$ ομάδε$ να την απειλήσει και 
κατάφερε να κερδίσει το Ι5ϋΕ για τέταρτη σερί φορά. Στην 
κατηγορία ϋυηΐοΓ μεγάλη νικήτρια αναδείχθηκε η ομάδα τη$ 
Σουηδίαε ύστερα από 22 ολόκληρα χρόνια. Εξαιρετικά τα πήγε 
και η ελληνική ομάδα. Η Ελλάδα μετου$ Βασίλη Σιαφαρίκα, 
Παναγιώτη Κακολύρη, Ιωάννη Κωνσταντινούδη και Μιχάλη 
Ντουζένη τερμάτισε τελικά στην 11η θέση, χωρίδ να υποστεί 
καμία απώλεια και εκπλήρωσε με το παραπάνω τον στόχο τη$ 
που ήταν ο τερματισμόδ εντό$ τη$ 15άδα$. 
















Προηγούνται οι Η.Π.Α. 

Η Αυστραλία στι$ Γυναίκε$, η Σουηδία στη ϋυη- 
ϊογ, 17η η Ελλάδα 

Ολοκληρώθηκε χθε$ η πρώτη ημέρα του θρυλικού ΙηΙθί'ηαΙΐοηαΙ 3ϊχ ϋαγδ Εηάυ- 
υο, το οποίο πραγματοποιείται φέτοδ στην Ναναιτα τηδ Ισπανίαδ. Οι Η.Π.Α., που 
αποτελούν φέτοδ ένα από τα φαβορί για το πρώτο σκαλί του βάθρου, ξεπέρασαν τΐδ 
δυσκολίεδ που αντιμετώπισαν λόγω σκόνηδ και πέτραδ και βρέθηκαν στην πρώτη 
θέση, με την ομάδα τηδ Ιταλίαδ να τουδ ακολουθεί με μόλι$ 26 δευτερόλεπτα 
διαφορά. Ακολουθεί το Ηνωμένο Βασίλειο στην 3η θέση, η Ισπανία στην 4η, με την 
πεντάδα να κλείνει από την Πορτογαλία, που βρίσκεται λίγο πάνω από τρία λεπτά 
από τουδ πρωτοπόρουδ. 

Η χώρα μαδ εκπροσωπείται στο Ι.5.ϋ.Ε. από τουδ Αντώνη Σιαφαρίκα (Ε3), 

Μιχάλη Ντουζένη (Ε1), Παναγιώτη Κακολύρη (Ε2) και Γιάννη Κωνσταντινούδη 
(Ε1). Μετά την ολοκλήρωση τηδ πρώτηδ ημέραδ η ελληνική ομάδα βρίσκεται στην 
17 θέση, 26 λεπτά και 29 δευτερόλεπτα πίσω από την κορυφή. 

Η Αυστραλία που θα πάλευε και φέτοδ για την πρωτιά, βγήκε δυστυχώδ, νωρίδ- 
νωρίδ έξω από τη διεκδίκηση τηδ νίκηδ καθώδ ο αναβάτηδ τη$ ϋο$Η δίταηςι, 
σημείωσε πτώση με αποτέλεσμα να σπάσει τον αστράγαλό του και να αποσυρθεί 
από τον αγώνα. 

Στι$ Γυναίκεδ, στην πρώτη θέση φιγουράρει η Αυστραλία, που αποτελεί και το 
μεγάλο φαβορί για τον τίτλο... 

, με δεύτερη την ομάδα τηδ Ισπανίαδ και Τρίτη εκείνη τηδ Γερμανίαδ. Στην 4η θέση 
βρίσκονται οι Η.Π.Α., ενώ στην 5η η ομάδα τηδ Σουηδίαδ. 

Η Σουηδία μπορεί να είναι 5η στιδ Γυναίκεδ, κατέλαβε όμωδ την πρώτη θέση 
στην ϋυηίοΐ' \Λ/οΗά ΤΓορήγ, 23 δευτερόλεπτα μπροστά από την Ιταλία, η οποία 
προηγείται με τηδ Ισπανίαδ με μόλιδ τρία δέκατα του δευτερολέπτου διαφορά! 

Στην γενική προηγείται ο Ιταλόδ Οΐαοοπιο Ρθάοηάϊ (Ε3-ήοηάα), με τον Αμερικάνο 
ΚαϊΙυό ΡυδδθΙΙ (Ε2-ΚΤΜ) στη δεύτερη θέση μόλιδ 6,5 δευτερόλεπτα πιο πίσω, ενώ 
τρίτοδ βρίσκεται ο ΤαγΙοι* ΡοόθΚ (Ε2-ΚΤΜ), επίσηδ από την ομάδα των Η.Π.Α. 
Τέταρτοδ είναι ο Ισπανόδ ϋοδθρ Οαιχΐα ΜοηΙαρα (Ε1), με Ηυδθ|ν3Γη3, ενώ στην 
πέμπτη θέση έχουμε τον Αυστραλό ϋαηΐθΙ Βαπάθΐ-δ με μόλιδ 16,58 δευτερόλεπτα 
διαφορά από τον πρώτο... 

ΠρώτοδΈλληναδ στη γενική κατάταξη είναι ο Βασίληδ Σιαφαρίκαδ (Ε3-Ηοηάα), 
ο οποίοδ βρίσκεται στην 108η θέση, με τον Παναγιώτη Κακολύρη (Ε2-ΚΤΜ) στην 
110η θέση, ενώ οι Μιχάληδ Ντουζένηδ (ΕΙ-Ηοηάα) και Ιωάννηδ Κωνσταντινούδηδ 
(ΕΙ-Ηυδτιναΐ'ηα) έχουν καταλάβει τΐδ θέσειδ 125 και 133 αντίστοιχα. 
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2η Ημέρα 

ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 
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Σταθερά πρώτεε οι Η.Π.Α 

στους άντρε$, η Αυστραλία στι$ γυναίκες και η 
Σουηδία στην ϋιιηίοΐ'. 15η η Ελλάδα. 








Η δεύτερη ημέρα που τελείωσε με βροχή είδε την ομάδα των Η.Π.Α. να κρατά την 
πρωτοπορία έναντι των υπολοίπων. Οι ΚαϊΙυό ΡυννθΙΙ, ΜϊοΗαθΙ Ιαγηθ, ΤαγΙοι* Ροόθΐΐ 
και Τίιαά ϋυναΙΙ, με συνολικό χρόνο 5 ώρεν 22 λεπτά 16 δευτερόλεπτα και έξι δέκατα 
συνεχίζουν να βρίσκονται μπροστά από την Ιταλία των Ονεαι* ΒαΙΙθΙΙϊ, ϋθηγ ΡΗϊΙΐρ- 
ραβιΐν, ΟϊαεοπΊΟ Ρθάοηάϊ και ΜαηυθΙ Μοηηϊ, με τη διαφορά να ανέρχεται στα μόλι$ 32 
δευτερόλεπτα. Τρίτη είναι η ομάδα του Ηνωμένου Βασιλείου που απέχει από την κορυφή 
κατά ενάμισι λεπτό, στην 4η θέση η οικοδέσποινα Ισπανία με ένα λεπτό και 46 δεύτερα 
από την κορυφή (κάλυψε σχεδόν μισό λεπτό από την διαφορά την με το Ηνωμένο 
Βασίλειο), ενώ την πεντάδα, όπω$ και χτε$, κλείνει η Πορτογαλία. Με συνολικό χρόνο 
σχεδόν έξι λεπτά πίσω από εκείνον των Η.Π.Α οι Πορτογάλοι δείχνουν να μην μπορούν 
να ακολουθήσουν τιν τέσσεριν πρώτεδ ομάδεν, αφού έχασαν άλλα τρία λεπτά, μόνο τη 
δεύτερη ημέρα. 

Τα νέα είναι πολύ καλά για την ελληνική ομάδα που κατάφερε να κερδίσει δύο θέσειν 
και να καταλάβει την 15η! Οι Βασίλην Σιαφαρίκαδ, Παναγιώτην Κακολύρην, Γιάννην 
Κωνσταντινούδην και Μιχάλην Ντουζένην συνέχισαν χωρίν προβλήματα την προσπάθειά 
τουν με τον συνολικό τουν χρόνο να ανέρχεται στιν 6 ώρεν και 40 λεπτά. 

Στι$ Γυναίκεν η ομάδα την Αυστραλίαν διεύρυνε ακόμη περισσότερο τη διαφορά την 
από τη δεύτερη Ισπανία και με συνολικό χρόνο 3 ώρεν, 4 λεπτά και 43 δευτερόλεπτα, 
βρίσκεται μπροστά από τιν Ισπανίδεν με διαφορά δύο λεπτών και δύο δευτερολέπτων. 
Την Τρίτη θέση καταλαμβάνει η Γερμανία, 4η βρίσκεται η Σουηδία που κατάφερε να 
κερδίσει μία θέση, ενώ στην πέμπτη θέση βλέπουμε την ομάδα των Η.Π.Α. 

Χωρίν αλλαγέδ έχει παραμείνει η κατάταξη στην κατηγορία ϋυηϊοΓ. Η ομάδα την 
Σουηδίαν συνεχίζει να προηγείται και ύστερα από τέσσεριν ώρε$ αγώνα βρίσκεται 
μπροστά από την Ισπανία με μόλιν 15 δευτερόλεπτα διαφορά. Μάλιστα ο αναβάτην την 
Ισπανίαν, ϋονορ Οαιτΐα ΜοηΙαηϊα (ΕΙ-Ηυνςναΐ'ηα), κατάφερε να κάνει τον ταχύτερο 
χρόνο την ημέραν (!) αφήνονταν πίσω του και τον Αμερικάνο Ταγίσω ΡοόθΐΊ (Ε2- 
ΚΤΜ). Στην 3η θέση βρίσκονται οι Η.Π.Α., τέταρτοι είναι οι Ιταλοί με την πεντάδα να 
συμπληρώνεται από την ομάδα ρτην Γαλλίαν. 

Στουν Αντρεν προηγείται ο ΤαγΙοι* ΡοόβιΤ, με τον 03ΐχϊ3 Μοηίαηα να τον ακολουθεί 
και τρίτο τον εαηάθΐ'ν. 0 χθεσινόν πρωτοπόροδ Ρθάοηάϊ έπεσε στην τέταρτη θέση με τον 
ΡυννθΙΙ να κλείνει την πεντάδα. 

ΠρώτονΈλληναν στη γενική κατάταξη είναι ο Βασίλην Σιαφαρίκαν (Ε3-Ηοηάα), ο 
οποίον βρίσκεται στην 108η θέση, με τον Παναγιώτη Κακολύρη (Ε2-ΚΤΜ) στην 
110η θέση, ενώ οι Μιχάλην Ντουζένην (ΕΙ-Ηοηάει) και Ιωάννην Κωνσταντινούδην 
(ΕΙ-Ηυδοιναΐ'ηα) έχουν καταλάβει τιν θέσειν 125 και 133 αντίστοιχα. 

Λ 



Σταθερά 15 η η 
Ελλάδα. 

Μεγαλώνουν τη διαφορά οι πρώτοι 
από του$ υπόλοιπους στι$ τρεις 
κατηγορίες. 

Μετά την ολοκλήρωση και τηδ τρίτηδ ημέρα$ ο διάσημοδ αγώναδ 
έφτασε πλέον στο μέσο του. Με τη βροχή να πέφτει όλο το πρωί 
οι ομάδεδ ξεκίνησαν σε συνθήκεδ μειωμένηδ πρόσφυσηδ, κάτι που 
πρόσθεσε έναν ακόμη βαθμό δυσκολίαδ για τουδ αναβάτεδ και 
έφερε και ανακατατάξει. 

Την 3η ημέρα έκανε δική τηδ η ομάδα τηδ Ισπανίαδ, η οποία 
τελείωσε την προσπάθειά τηδ με τον καλύτερο χρόνο σε σχέση με 
τΐδ υπόλοιπεδ ομάδεδ. Αυτή η εξαιρετική προσπάθεια την έφερε 
μπροστά από το Ηνωμένο Βασίλειο που βρίσκεται πλέον στην 4η 
θέση, αλλά και σε απόσταση αναπνοήδ από την 2η , στη γενική 
Ιταλία, από την οποία κέρδισαν ένα ολόκληρο λεπτό. Η ομάδα 
των Η.Π.Α. τερμάτισε την 3η ημέρα στη δεύτερη θέση, πίσω από 
τουδ Ισπανούδ. Ωστόσο, βρέθηκε μπροστά από τουδ Ιταλούδ με 
αποτέλεσμα να διευρύνει περισσότερο τη διαφορά τηδ σε σχέση με 
αυτούδ, η οποία βρίσκεται τώρα πάνω από ένα λεπτό, για πρώτη 
φορά στον αγώνα. Το Ηνωμένο Βασίλειο έχασε μία θέση από την 
Ισπανία που ανέβηκε τώρα στην τρίτη, με την Πορτογαλία να κρατά 
την 5η θέση, με διαφορά σχεδόν οχτώ λεπτών από την κορυφή. 

Η ελληνική ομάδα συνεχίζει δυνατά την προσπάθειά τηδ. Χωρίδ 
απώλειεδ, οι Βασίληδ Σιαφαρίκαδ, Παναγιώτηδ Κακολύρηδ, 

Γιάννηδ Κωνσταντινούδηδ και Μιχάληδ Ντουζένηδ καθιερώνονται 
στην 15η θέση, μπροστά από τουδ Γερμανούδ, που δείχνουν ότι 
δεν μπορούν να απειλήσουν τουδΈλληνεδ αθλητέδ. Παράλληλα, 
ο Βασίληδ Σιαφαρίκαδ (Ε3-Ηοηάα), τα πηγαίνει εξαιρετικά στην 
δική του κατηγορία, καθώδ βρίσκεται στη 19η θέση. Στην Ε2, ο 
Παναγιώτηδ Κακολύρηδ (ΚΤΜ), βρίσκεται στη 43η θέση , ανάμεσα 
στουδ 58 συμμετέχοντεδ, ενώ στην Ε1, Μιχάληδ Ντουζένηδ (Ηοη- 
άα) και Γιάννηδ Κωνσταντινούδηδ (Ηυδςναΐ'ηα) βρίσκονται στίδ 
θέσεΐδ 43 και 48 αντίστοιχα. 

Στίδ Γυναίκεδ, η Αυστραλία συνεχίζει να κυριαρχεί έναντι των 
υπολοίπων, αυξάνονταδ την διαφορά τηδ από την 2η Ισπανία, 
κατά 20 περίπου δευτερόλεπτα. Η συνολική διαφορά μεταξύ τουδ 
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3η Ημέρα 

ΔΕΙΤΕ 

ΤΟ νίΡΕΟ 
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ανέρχεται τώρα στα δυόμιση σχεδόν λεπτά. Στην 3η 
θέση βλέπουμε την ομάδα τηε Γερμανίαε, τέταρτεε 
είναι οι Αμερικανίδεε, με την πεντάδα να κλείνει 
η ομάδα τηε Σουηδίαε. Στην ατομική κατάταξη 
προηγείται η Μαπα Ργ3πΙ<θ από την ομάδα τηε 
Γερμανίαε. 

Στην κατηγορία ϋυηϊοΐ', τα νέα είναι άσχημα για 
την ομάδα τηε Ισπανίαε , η οποία διεκδικούσε την 
πρωτιά. Η εγκατάλειψη του ΤοεΙια Βείιαί'θϊηα, λόγω 
μηχανικήε βλάβηε, τουε θέτει ουσιαστικά εκτόε 
συναγωνισμού, τη στιγμή που βρίσκονταν πολύ κοντά 
στουε πρώτουε Σουηδούε. Η ομάδα τηε Σουηδίαε 
καταδιώκεται πλέον από εκείνη των Η.Π.Α. που 
αντιμετώπισε προβλήματα την συγκεκριμένη ημέρα 
με αποτέλεσμα η διαφορά μεταξύ των δύο να φτάσει 
στα δύο λεπτά. Η Ιταλία βρίσκεται στην 3η θέση 
ακολουθούμενη από την Γαλλία με την 5η θέση να 
ανήκει τώρα στην Φινλανδία. 

0 Αμερικανόε ΤαγΙοι* Ροόθΐΐ παραμένει ο ταχύτεροε 
αναβάτηε στην γενική κατάταξη, έχονταε ανοίξει 
ακόμη περισσότερο τη διαφορά του από τον δεύτερο, 
τον Αυστραλό ϋαηΐθΙ Βαηάθΐ'ε. Στην Τρίτη θέση τηε 
γενικήε βρίσκεται ο Ισπανόε ϋοεορ Οαιχϊα Μοη- 
Ιαηα, ενώ 4οε είναι ο Ιταλόε Οϊαοοηιο Ρθάοηάϊ. 

0 ΚαΐΙυό ΡυεεθΙΙ κλείνει την πεντάδα με διαφορά 
μεγαλύτερη του ενόε λεπτού από τον ομόσταυλό του 
και πρωτοπόρο ΡοόθΚ.ο οποίοε βρίσκεται στην 108η 
θέση, με τον Παναγιώτη Κακολύρη (Ε2-ΚΤΜ) στην 
110η θέση, ενώ οι Μιχάληε Ντουζένηε (ΕΙ-Ηοη- 
άα) και Ιωάννηε Κωνσταντινούδηε (ΕΙ-Ηυεοινακηα) 
έχουν καταλάβει τιε θέσειε 125 και 133 αντίστοιχα. 


Ανεβαίνει η ελληνική ^ 
ομάδα! Ι|1& ' Ί 

Η 4η ημέρα του ΙδϋΕ δεν μα$ επιφύΠαξε κάποια 
έκπϋηξη όσον αφορά στην κορυφή των τριών 
κατηγοριών. 

Με την βροχή να πέφτει κατά τη διάρκεια τη$ νύχταε, οι αναβάτεε είχαν να αντιμετωπίσουν ^ 
πετρώδεε αλλά και γλιστερό τερέν. Η ομάδα των Η.Π.Α. τα βρήκε στην αρχή τηε ημέραε ''· 

χάνονταε σχεδόν 30 δευτερόλεπτα από την πρωτοπορία, με την ομάδα τηε Ιταλίαε να Γ/Τ 

παρουσιάζεται ιδιαίτερα απειλητική. Ωστόσο, οι Η.Π.Α. κατάφεραν βελτιωθούν στη συνέχεια, 
ανέβασαν ταχύτητα και έχασαν τελικά 15 δευτερόλεπτα από την πρωτοπορία τουε. Οι δεύτεροι 
Ιταλοί δεν δυσκολεύτηκαν καθόλου από τουε διώκτεε τουε με την μάχη να ανάβει για τα 
καλά για τιε θέσειε τρία και τέσσερα. Το Ηνωμένο Βασίλειο πλήρωσε μ το ίδιο νόμισμα την 
οικοδέσποινα Ισπανία, παίρνονταε πίσω την 3η θέση με τουε Ισπανούε να ακολουθούν με 
διαφορά 17 σχεδόν δευτερολέπτων. Η 5η θέση ανήκει πλέον στην Τσεχία, αφού η ομάδα τηε 
Πορτογαλίαε υπέστη απώλειεε με αποτέλεσμα να κατρακυλήσει στην 14η θέση. 

Εξαιρετικά είναι τα νέα για την ελληνική ομάδα. Η Ελλάδα συνέχισε ακάθεκτη την προσπάθειά 
τηε και χωρίε καμία απώλεια κατάφερε να κερδίσει άλλεε δύο θέσειε στην κατάταξη και να 
αναρριχηθεί στην 13η θέση! Από τουε δικούε μαε αναβάτεε ξεχωρίζει ο Βασίληε Σιαφαρίκαε 
(Ε3-Ηοηάόί), ο οποίοε κέρδισε άλλη μία θέση στην συνολική κατάταξη τηε κατηγορίαε του και 
βρίσκεται πλέον στην 18η θέση. 

Στην κατηγορία των Γυναικών, η Αυστραλία συνεχίζει να αποτελεί το φαβορί για την 
κατάχτηση τηε νίκηε, με την Ισπανία να βρίσκεται πίσω τηε τρία λεπτά. Ακολουθεί η Γερμανία 
στην 3η θέση, οι Η.Π.Α. βρίσκονται στην τέταρτη θέση και την πεντάδα κλείνει η Σουηδία, 30 
λεπτά από την κορυφή. 

Στην κατηγορία ϋυηΐοΓ, η ομάδα τηε Σουηδίαε εξακολουθεί να βρίσκεται στην πρώτη θέση, με 
ην ομάδα των Η.Π.Α. να βρίσκονται κοντά και να συνεχίζουν να πιέζουν τουε πρωτοπόρουε, 
αφού η διαφορά τουε δεν ξεπερνά τα 25 δευτερόλεπτα, ύστερα από τέσσεριε ημέρεε 
αγωνιστικήε οδήγησηε. Τρίτοι είναι οι Ιταλοί, στην 4η θέση η ομάδα τηε Φινλανδίαε και 5η 
είναι η γαλλική ομάδα. 

Στην γενική κατάταξη των ανδρών ο Αμερικανόε ΤαγΙο χ Βοόθΐΐε (ΚΤΜ) συνεχίζει να οδηγεί 
την κούρσα, με τον ΩαηΐθΙ δαηάθΓε (ΚΤΜ) τηε Αυστραλίαε στη δεύτερη θέση. Τρίτοε είναι ο 
Οΐαοοηιο Ποάοηάΐ (Ηοηάα) τηε Ιταλίαε, τέταρτοε ο νεαρόε Ισπανόε ϋοεορ Οαιχία ΜοηΙαηα 
(Ηυεοινακηα) ενώ στην πέμπτη θέση έχει ανέβει ο Πορτογάλοε Ι_υϊε ΟοΓθΐα (ΒθΙα), ο οποίοε 
άφησε έκτο τον Αμερικάνο ΚαίΙυό ΠυεεθΙ (ΚΤΜ). 

Στιε γυναίκεε την πρώτη θέση κατέχει πλέον η Ισπανίδα Ιαΐόΐ 8αηζ (ΚΤΜ), η οποία άφησε 
πίσω τηε την Γερμανίδα Μαπα ΡΐΉηΙ<θ (ΚΤΜ), ενώ στην 3η θέση είναι η ΤαγΙα ϋοηοε τηε 
Αυστραλίαε. 





4η Ημέρα 

ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 
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5η Ημέρα 

ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 


'ιϊΗϊ*· * 
















Μ 



ϊοί)ί! 2(116 - Ημέρα 5η 


11η η Ελλάδα! 
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Αρκετέδ αΠΗαγέδ μα$ επεφύΠαξε η προτελευταία 
ημέρα του ΙδϋΕ, η οποία είχε Ηιγότερεδ 
διαδρομέ$ αλλά και συνολικά χιλιόμετρα από τι$ 
προηγούμενεε τέσσερι$. 

ΣτουδΆντρεδ, η ομάδα τηδ Ισπανίαδ εγκατέλειψε ουσιαστικά την προσπάθεια, πριν 
καν ξεκινήσουν οι αθλητέδ τηδ, καθώδ ο Ιναη Οοη/αηΙθδ δε μπόρεσε να συνεχίσει στον 
αγώνα λόγω τραυματισμού την προηγούμενη ημέρα. Τραυματισμό είχε και ο ΜαηυσΙ 
Μοηηΐ στην πρώτη κιόλαδ ειδική τηδ ημέραδ. 0 Ιταλόδ έπεσε και τραυμάτισε τον καρπό 
του με αποτέλεσμα η αξιόμαχη Ιταλία που μέχρι τότε πίεζε την ομάδα των Η.Π.Α. να 
χάσει κάθε ελπίδα για διάκριση, χάνονταδ και τον ΟδοαΓ ΒηΙΙθΙΙϊ κατά τη διάρκεια τηδ 
ημέραδ λόγω μηχανικών προβλημάτων. 

Με την Ισπανία και την Ιταλία εκτόδ οι Η.Π.Α., χωρίδ πίεση πλέον, διατήρησαν την 
πρωτοπορία τουδ ακολουθούμενοι τώρα από την ομάδα τηδ Μ. Βρετανίαδ με διαφορά 
λίγο μεγαλύτερη από τρεισήμισι λεπτά. Αρκετά πιο πίσω, σχεδόν μισή ώρα βρίσκεται 
τώρα η Τσεχία που βλέπει το τρίτο σκαλί του βάθρου να γίνεται δικό τηδ, με την Σουηδία 
και την Εσθονία να κλείνουν την πεντάδα. 

Η Ελλάδα, μετά και την αποχώρηση τηδ Ισπανίαδ και τηδ Ιταλίαδ, ανέβηκε στην 11η 
θέση τηδ κατάταξηδ, καθώδ κατάφερε να τελειώσει και την 5η ημέρα χωρίδ απώλειεδ. 

0 Βασίληδ Σιαφαρίκαδ (Ε3-Ηοηάα) συνεχίζει χωρίδ προβλήματα την πολύ καλή 
προσπάθεια που κάνει και σε ατομικό επίπεδο, καθώδ βρίσκεται στην 20η θέση στην 
κατηγορία του, αλλά και στην 90ή θέση τηδ γενικήδ κατάταξηδ. 

Στίδ Γυναίκεδ, η Αυστραλία προχώρησε καθόλη τη διάρκεια τηδ ημέραδ χωρίδ 
προβλήματα και συνεχίζει να παρουσιάζεται ωδ το αδιαφιλονίκητο φαβορί για την 
κατάχτηση τηδ πρώτηδ θέσηδ. Πίσω τηδ, στη δεύτερη θέση παραμένει η οικοδέσποινα 
Ισπανία, με την Γερμανία να φιγουράρει 3η και την ομάδα των Η.Π.Α. στην 4η θέση. Την 
5η θέση έχει κάνει δική τηδ η ομάδα τηδ Σουηδίαδ. 

Στην κατηγορία ϋυηϊοΓ, η πρώτη Σουηδία συνεχίζει να βρίσκεται υπό πίεση από την 
ομάδα των Η.Π.Α. με τη διαφορά μεταξύ των δύο να είναι κάτω από μισό λεπτό. Η 3η 
Ιταλία βρίσκεται αρκετά πίσω σε χρόνο και δεν μπορεί να απειλήσει καμία από τΐδ δύο 
ομάδεδ με την Φινλανδία να καταλαμβάνει την 4η θέση και την πεντάδα να κλείνει η 
ομάδα τηδ Γαλλίαδ. 

Πρώτοδ στη γενική κατάταξη των Ανδρών παραμένει ο Αμερικάνοδ ΤαγΙοΐ' Ποόθΐΐ, 
με τον Αυστραλό διώκτη του, ΟαηΐθΙ Βαηάθΐ'δ, να ακολουθεί με διαφορά μόλΐδ 12,1 
δευτερόλεπτα! Οαιτϊόΐ Μοηίαηα, Πθάοηάΐ και Οοιτθία, καταλαμβάνουν τΐδ θέσεΐδ 3,4, 
και 5 αντίστοιχα. Στίδ γυναίκεδ η Ιαΐα 5αηζ, έχασε την πρώτη θέση, στην κατάταξη, από 
τη Μαπα ΡΐΉηΙ<θ, η οποία τηδ την είχε «παραχωρήσει» προσωρινά, την τέταρτη μέρα. 



Το σήκωσαν οι Η.Π.Α. 


Η ομάδα των Ηνωμένων Πολιτειών ήταν η 
μεγάλη νικήτρια του φετινού ΙδϋΕ και αυτή 
είναι η πρώτη φορά που οι Η.Π.Α. παίρνουν το 
τρόπαιο στα 91 χρόνια του θεσμού! 


ΠυδδθΙ, ΜϊοΗηθΙ Ιγαηο και ΤΗαά ϋυναΙΙ έγραψαν ιη δική τουδ ιστορία. Η Μ. 

Βρετανία, που ήταν ταχύτερη συνολικά την τελευταία ημέρα, έκανε το δεύτερο 
σκαλί του Βάθρου δικό τη$, αν και τρία περίπου λεπτά πίσω από του$ Αμερικανούδ 
στο σύνολο. Η τρισευτυχισμένη ομάδα τηδ Τσεχίαδ, η οποία, μέχρι την εγκατάλειψη βΐΐΐΐ^ 
τηδ Ισπανίαδ και ιη$ Πορτογαλίαδ, έλπιζε απλώδ σε έναν καλό πλασάρισμα, πήρε 
την 3η θέση. Τέταρτοι αναδείχθηκαν οι Σουηδοί, ενώ στην πέμπτη θέση βρέθηκε η ίΐ 

ομάδα τηδ Εσθονίαδ, μία ώρα και κάτι, πίσω από τΐδ Η.Π.Α. Ι||ΜΙ^Η·^ΙΙ 

Η δική μαδ εθνική ομάδα με τουδ Βασίλη Σιαφαρίκα, Παναγιώτη Κακολύρη, ^ 

Ιωάννη Κωνσταντινούδη και Μιχάλη Ντουζένη, έκανε μία πολύ καλή εμφάνιση. 

Η Ελλάδα, χωρίδ καμία απώλεια τερμάτισε τελικά τον διάσημο και απαιτητικό 
αγώνα στην πολύ καλή 11η θέση, πετυχαίνονταδ και βελτιώνονταδ τον στόχο τηδ 
που ήταν ο τερματισμόδ στην πρώτη 15άδα. 

Στίδ κατηγορίεδ τουδ, ο Βασίληδ Σιαφαρίκαδ (Ε3-Ηοηάα) πήρε την 20η θέση, από 
τουδ 32 αναβάτεδ, ο Παναγιώτηδ Κακολύρηδ (Ε2-ΚΤΜ) κατετάγη 38οδ στουδ 63 
αναΒάτεδ, ενώ οι Ντουζένηδ (ΕΙ-Ηοηάα) και Κωνσταντινούδηδ (ΕΙ-Ηυδφ/αηα) 
κατέλαβαν τΐδ θέσεΐδ 38 και 42 αντίστοιχα ανάμεσα στουδ 52 αθλητέδ. ι 

Στην γενική κατάταξη, ο Σιαφαρίκαδ τερμάτισε στην 90η θέση, ο Κακολύρηδ στην 
92η, ο Ντουζένηδ στην 103η και ο Κωνσταντινούδηδ στην 119η θέση, σε σύνολο 
145 αθλητών. 

Στίδ Γυναίκεδ η αχτύπητη Αυστραλία με τΐδ ϋθδδΐοα Οαιχϋηεΐ', ΤαγΙα ϋοηβδ 
και ϋοιηηια ννϋδοη ήταν η νικήτρια. Αυτή η νίκη είναι η τέταρτη σερί για την 
γυναικεία ομάδα τηδ Αυστραλίαδ! Μάλιστα η Αυστραλία δεν άφησε φέτοδ κανένα 
περιθώριο αμφισβήτησηδ αφού έκαναν τουδ κορυφαίουδ χρόνουδ σαν ομάδα 
και σε καθεμία από τΐδ έξι ημέρεδ ξεχωριστά. Η οικοδέσποινα Ισπανία πήρε τη 
δεύτερη θέση με το βάθρο να συμπληρώνεται από την Γερμανία. ΗΠΑ και Σουηδία 
κατέκτησαν τΐδ θέσεΐδ 4 και 5 αντίστοιχα. 

Στην ϋυηΐοΓ, η Σουηδία, με τουδ ΜΐοΙ<θ ΡθΓδδοη, 5 ΑΙΒίη ΕΙοννδοη και ϋθδρβΓ 
Βοηθδδοη, ήταν εκείνη που κατέκτησε το τρόπαιο -πρώτη φορά μετά το 1994- 
έχονταδ ακολουθήσει μια σταθερή πορεία στην κορυφή από την αρχή του αγώνα. 

Στη δεύτερο σκαλί του Βάθρου ανέβηκαν οι Η.Π.Α., 3η η Ιταλία με τΐδ θέσεΐδ 4 και 
5 να καταλαμβάνονται από την Φινλανδία και την Γαλλία αντίστοιχα. 

Στουδ Άνδρεδ, ο Αμερικάνοδ ΤαγΙοΓ ΠοδθΜ; (Ε2-ΚΤΜ) κατέκτησε την πρώτη θέση 
στη γενική κατάταξη, με τον Αυστραλό ΒαηάθΓδ (Ε3-ΚΤΜ) και τον ϋοδορ 6αΓ- 
οϊη ΜοηΙαηα (ΕΙ-Ηυδηνακηα) να συμπληρώνουν την πρώτη τριάδα. Μάλιστα ο 























Ϊ^Μνί^ 


■ϋΜΗΗ 


παίρνει την δεύτερη θέση, ενώ την 3η θέση 
κατέκτησε η ΤαγΙα ϋοηθδ (ΕΙ-Υαηιαίια) τηδ 
Αυστραλίαδ. 

Τέλοδ, λοιπόν, για το φετινό Ι30Ε. 0 
επόμενοδ αγώναδ θα πραγματοποιηθεί στη 
Γαλλία. Ραντεβού εκεί! 


νεαρόδ ΜοηΙαηα κατέκτησε και την πρώτη 
θέση στην κατάταξη τηδ ϋυηΐοτ κατηγορίαδ 
Στίδ Γυναίκεδ, η Γερμανίδα Μαπα ΡΐΉηΙ<θ 
(Ε1-ΚΤΜ), έκανε τελικά δική τηδ την 
πρώτη θέση με την μεγάλη τηδ αντίπαλο, 
την Ισπανίδα Ι_3ϊα 3αηζ (Ε1-ΚΤΜ), να 













































ΙΜικητήδ και 


πάγκε 


πρίλίταΒΠπτήδ α 


Έναδ ανέΠπιστοδ αγώναδ, με τουδ Ροδδϊ και Ιογθπζο να πέφτουν, και έναδ 
άπιαστοδ Μαιτ Μα^ιιβζ που πήρε την νίκη και στέφθηκε παγκόσμιοδ 
πρωταθΠητήδ στο Μοΐβςμ, τρείδ αγώνεδ πριν το τέΠοδϋ 


Στο ΜοΙθ 9 ϊ φιλοξενήθηκε ο έναε από τουε 
4 τελευταίουε σημανιικόιερουε αγώνεε ίου 
πρωταθλήματοε ίου 2016. 0 Ροεεΐ είχε 
την ΡοΙθ ΡοεΐΙΐοη και έπρεπε να κάνει ότι 
καλύτερο μπορεί, ώστε να προηγηθεί του 
Μαιτ ΜαΐΌ|υθζ ώστε να έχει πιθανόιητεε 
για τον τίτλο, στουε τέσσεριε συνολικά 
τελευταίουε αγώνεε. 

0 Μαιτ Μαιτυοζ πήρε την εκκίνηση και 
έστριψε πρώτοε με τον Εοΐ'θπζο και τον Ροεεΐ 
να περνάνε σύντομα μπροστά και τον νΐηαίθε 
να περνάει τον Ροεεΐ αμμέσωε μετά, για να 
ανακτήσει ξανά ο Ροεεΐ την θέση του, όνταε 
3οε. 0 Μαιτιυθζ που είχε δηλώσει ότι θα 
οδηγήσει αμυντικά, ξεκίνησε επιθετικά στιε 
πρώτεε θέσειε, από τον πρώτο κιόλαε γύρο. 0 
ϋονΐζΐοεο βρέθηκε και αυτόε στουε πρώτουε 
πριν ακόμη συμπληρωθεί ο πρώτοε γύροε, με 
τον Ιογθπζο να οδηγεί τον αγώνα. 

0 Ροεεΐ επιτίθεται στον Μα^υοζ και περνά 
δύο συνεχόμενεε φορέε χωρίε όμωε να 
καταφέρει να κρατηθεί μπροστά. 0 Εογθπ- 
ζο αυξάνει την διαφορά του στην πρώτη 
θέση φτάνονταε στο δευτερόλεπτο από τον 
Μα^υοζ με τουε Ροεεΐ, ΑΙθΐχ Ξέρανα™, 
ϋονΐζΐοεο, νΐηαΐθε, ΟυΙοΗΙονν, ΡοΙ Εερα^α- 
ιό, Βαιώθίτα, ΡθΐΓυοοΐ να ακολουθούν, και 
τον ίανθΚΐ να τίθεται εκτόε αγώνα, έπειτα 
από πτώση. 0 Μα^υοζ πλησιάζει τον Ι_ογθπ- 
ζο και περνά μπροστά, ενώ ο Ροεεΐ βρίσκεται 


κολλημένοε στον Εοΐ'θπζο και το τρενάκι 
των τριών, αρχίζει και απομακρύνεται. 0 
ΜαΓΟίυθζ είναι ο μόνοε που γυρίζει κάτω 
από το 1:46” και αρχίζει να απομακρύνεται, 
γράφονταε και ταχύτερο γύρ, με τον Ροεεΐ 
να περνάει τελικά τον Ιογθπζο, έπειτα από 
πολλέε στροφέε που ήταν κολλημένοε πάνω 
του. Πιο πίσω, ο ϋονΐζΐοεο ανεβαίνει στην 4η 
θέση, ενώ ο Ροεεΐ πέφτει στην προσπάθεια 
του να φτάσει τον ΜαίΌΐυθζ! Σηκώνεται και 
συνεχίζει τον αγώνα, αλλά είναι ήδη αργά, 
και βγαίνει εκτόε πίσταε για να εγκαταλείψει. 
Η βαθμολογία αλλάζει και ο Ροεεΐ χάνει 
τιε ελπίδεε του για τον τίτλο, αλλά και 
την 2η θέση από τον Ι_ογθπζο. Οι πτώσειε 
συνεχίζονται και μετά τον ΜϊΙΙθγ πέφτει και 
ο ΒαιώθΐΉ, την ίδια στιγμή που ο Μα^υοζ 
έχει αυξήσει την διαφορά του στα δύο 
δευτερόλεπτα από τον Ι_ογθπζο. 0 ϋονΐζΐο- 
εο έχει πίσω του τον ΑΙθΐχ Εεραι^αΐΌ που 
αρχίζει να τον πιέζει, ενώ μειώνει συνεχώε 
την διαφορά από τον προπορευόμενο 
Εοιέπζο. Στην περίπτωση που τον 
περάσει, ο Μαι^ιυθζ στέφεται παγκόσμιοε 
πρωταθλητήε, τρειε αγώνεε πριν το τέλοε 
του πρωταθλήματοε με την διαφορά του να 
βρίσκεται ήδη στα 3,5”, 11 γύρουε πριν την 
πρώτηε τηε καρό σημαίαε! 

0 ϋονΐζΐοεο φτάνει στην ρόδα του Εογθπζο 
με 7 γύρουε να απομένουν... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ν κορυφή 


0 ΟαΙ ΟιιίοΙιΙονν ήταν ο μεγάϋος νικητής στο ΡΗϊΙΙϊρ Ι$ΙαικΙ 
τη$ ΑυστραΠίας. ΕκμεταΠΠεύτηκε την πτώση του Μαιχιυβζ, 
κράτησε πίσω του τον εκπΠηκτικό Βοςςϊ και έγινε ο πρώτος 
Βρετανός αναβάτης που κερδίζει στη συγκεκριμένη πίστα! 

0 αγώναδ εξελίχθηκε σε καλέδ συνθήκεδ, 
αντίθετα με τι$ δυσκολίεδ που αντιμετώπισαν 
οι αναΒάτεδ τΐδ προηγούμενεδ ημέρεδ και 
.,· ειδικότερα στα ελεύθερα δοκιμαστικά λόγω 

τηδ καΈα ΡΡ ακι: ώδουδ βροχήδ. 
25 Στην εκι< ί νηση ΐ0υ αγώνα ο ΡοΙ ΕδραΓ- 

_____ -—- 93ΙΌ (ΜοηδίθΓ ΥαηιαΙια ΤθοΗ 3) ήταν 

Ρ* εκείνοδ που κατάφερε να στρίψει πρώτοδ 

από την 3η θέση που είχε στη σχάρα 
εκκίνησηδ, με τον Μαιτ|υθζ που είχε 
την ροΐθ ροδΐΐϊοη να τον ακολουθεί 
από κοντά. 0 Ισπανόδ παγκόσμιοδ 
πρωταθλητήδ κατάφερε σύντομα 
να τον προσπεράσει, πριν την 
\ ολοκλήρωση του πρώτου 

γύρου.Ύστερα ανέβασε 
τον ρυθμό του και όλα 
' 'Λ έδειχναν ότι θα πάει σε 

Α μία άνετη νίκη χωρίδ να 
απειληθεί από κανένα. 
Πίσω του ακολουθούσε ο 
ΟυΙοΗΙονν, ο οποίοδ είχε 
κατάφερε να περάσει τον 
^ ΑΙθϊχ Εδραι^αΐΌ (Τθαιτι 3υ- 

ζυΙ<ϊ Εοδίαΐ'), μετά από μάχη, 
με τον Ποδδϊ που ξεκίνησε από 
την 15η θέση να κάνει γρήγορη 
πρόοδο και να ανεβαίνει στην κατάταξη , 
όπωδ και ο ΜανθποΙ< νΐηαίθδ, 
ο οποίοδ ξεκίνησε 13θδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 











Νίκη για 


ϋανΙ< 


Με βροχή και δύσκοΠεε καιρικέδ συνθήκεδ, ο ΑικΙγθη Οονΐζΐοδο έγινε ο 9ο$ 
φετινόδ νικητής στα ΜοΐοΟΡ, χαρίζονταδ χαμόγεΩα στην ομάδα του και 
αυξάνονταδ το θέαμα στην μεγάλη κατηγορία. 

Άσχημεδ καιρικέδ συνθήκεδ 


Με την βροχή να πέφτει συνεχώδ και μέχρι 
τελευταία στιγμή να αλλάζει τα δεδομένα 
για τουδ αναβάτεδ, και να καθυστερεί κατά 
20 λεπτά την εκκίνηση, πραγματοποιήθηκε 
ο προτελευταίοδ, 17οδ αγώναδ για τα Μο- 
ΙοΟΡ του 2016. 0 Απεφθα Οονΐζΐοδο ήταν 
στην ροΐθ ροδϊίϊοη αλλά ο ϋοι^θ ΙοίΈηζο 
έστριψε πρώτοδ με τον Μαιχ Μα^υοζ να 
ακολουθεί, Ροδδΐ και Ιαηηοηθ κολλητά 
πίσω τουδ. Στιδ πρώτεδ στροφέδ και μέσα 
σε δύο στροφέδ, οι Μα^υοζ και Οονΐζΐοδο 
παιρνούν ταυτόχρονα, με τον Οονΐζΐοδο να 
προηγείται. Λίγεδ στροφέδ πιο μετά, ο Κοδδΐ 
επιτίθεται και περνάει αυτόδ 2οδ, βάζονταδ 
στο στόχαστρο τον Οονΐζΐοδο τον οποίο 
περνάει άμεσα και βρίσκεται αυτόδ Ιοδ για 
λίγο. 0 Ιαηηοηθ επιτίθεται και περνάει τον 
Οονΐζΐοδο και βρίσκεται 2οδ αλλά ο Ροδδΐ 
δείχνει αποφασισμένοδ να μείνει μπροστά. 

Οι δύο τουδ κάνουν μία μικρή διαφορά με 
τον Οονΐζΐοδο και Μα^υοζ να ακολουθούν, 
τον ΑΙθΐχ Ε$ρ3Γ93ΓΌ και τον ϋοι^θ Ιοί'θηζο 
να είναι κοντά. Σύντομα ο Ιαηηοηβ περνάει 
μπροστά με τον Ροδδΐ να τον καταδιώκει, 
αλλά να μην μπορεί να τον περάσει. Πιο 
πίσω, ο ΑΙθΐχ Εδραία™ χάνει τα φρένα και 
βγαίνει εκτόδ χάνονταδ θέσειδ και συνεχίζει 
στην 13η. 0 Ιαηηοηθ δεν μπορεί να ξεφύγει 
από το κυνηγητό του Ροδδΐ που βρίσκεται 
κολλημένοδ στην ουρά του. 

Συνεχείδ μάχεδ 


Λίγα μέτρα πίσω, ο ΟαΙ ΟυΙοΗΙονν κάνει την 
επίθεση στον ίοκβηζο και περνάει στην 5η 
θέση πλησιάζονταδ σύντομα τον Μα^υεζ 
και γράφονταδ ταυτόχρονα ταχύτερο γύρο. 

Οι μάχεδ εντείνονται μπροστά με τον Ροδδΐ 
να περνά και να χάνει ξανά την 1η θέση, 
τον Ιαηηοηε να δείχνει πολύ δυνατόδ, και 
τον ΟυΙεΗΙονν να ανεβαίνει άλλη μία θέση, 
περνώνταδ τον Μαπ^υεζ. 0 Ιαηηοηθ τελικά 
επικρατεί στην μάχη και μένει Ιοδ, αλλά ο 
Ροδδΐ δεν το βάζει κάτω, έχονταδ και τον 
Οονΐζΐοδο να βρίσκεται μία ανάσα πίσω του. 
Βρισκόμαστε στην μέση του αγώνα, και ο 
Μαιτιυθζ περνάει τον ΟυίοΙονν και ανεβαίνει 
4θδ, δείχνονταδ ότι έχει τον ρυθμό για να 


φτάσει τουδ Ιαηηοηθ, Ροδδΐ, Οονΐζΐοδο, οι 
οποίοι είχαν φτιάξει μία μικρή διαφορά.Ένα 
γύρο μετά, κολλά πάνω τουδ, εκμεταλλεύεται^ 
την υπεροχή του στο φρενάρισμα λόγω 
επιλογήδ εαιώοη δίσκων φρένων, και κάνει 
την διαφορά μαζί με τον ταχύτερο γύρο. Το 
γυρολόγιο του είναι μισό δευτερόλεπτο πιο 
γρήγορο από του Ιαηηοηθ που προηγείται. 
Βλέπονταδ ο Ροδδΐ στον πίνακα ότι α 
ΜόΐΓ 0 |υθζ πλησιάζει, επιτίθεται και περνάει 
τον Ιαηηοηθ και κρατάει την πρωτοπορία 
γράφονταδ ταχύτερο γύρο. 0 Ιαηηοηθ 
περνάει στα φρένα τηδ μεγάληδ ευθείαδ και ο 
Ροδδΐ ανταποδίδει, ενώ ο Οονΐζΐοδο κολλάει 
πάνω τουδ, την ίδια στιγμή που ο ΟυΙεΗΙονν 
πέφτει και βγαίνει εκτόδ αγώνα!... 

Διαβάστε περισσότερα: 





ΜηΙηΟΙ’ 2016,17ο$ ογ(ι)νπ$, Μπί 
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Με τον ΓαΠΠικό αγώνα στο ΟϊιτυίΙ άθ ΝονβΓδ Μαςμιγ-ΟοιίΓδ και μόΠι$ άΠΠουδ δύο 
να απομένουν στο πρόγραμμα, ο διπΠόδ θρίαμβοδ του ΟΙιαζ ϋανϊθδ δεν επηρέασε 
ιδιαίτερα τη μάχη του τίτΠου, όπου ο ϋοηαΙΓιαη Κθη έκανε ένα ακόμη αποφασιστικό 
βήμα. 



0 πρωιοπόροδ ΤΠ 5 κατάταξηδ εκκίνησε από 
την ροΐθ ροδϊΐΐοη, ενώ οι σποραδικέδ βροχέδ 
ίου Σαββάτου φρόντισαν να προσθέσουν λίγο 
παραπάνω δράμα σε ένα πρωτάθλημα που, αν 
μη τι άλλο, δεν υπολείπεται ούτε σε σασπένδ, 
ούτε σε επίδοξου$ νικητέδ. 

Ιο Σκέλοδ 

0 αγώναδ του Σαββάτου ξεκίνησε χωρίδ βροχή, 
αλλά με την πίστα ακόμη βρεγμένη, γεγονόδ 
που ώθησε τουδ αναβάτεδ να αποφύγουν τα 
σλικ λάστιχα. 

Υπό αυτέδ τΐδ συνθήκεδ στουδ πρώτουδ γύρουδ 


το γκρουπ που οδήγησε αρχικά τον αγώνα 
αποτελείτο από τΐδ δύο ΚανναδαΙά των 
ϋοηαΐήόΐη Ρθη και Τόπι 5γΙ<θδ και τΐδ δύο 
Ηοηάα των ΜϊοΙίηθΙ ναη άθΓ ΜαΗ< και 
ΝΐοΙ<γ Ηαγάθη. 

Με την ήλιο να βγαίνει λίγο μετά την 
εκκίνηση ο ναη άθΓ ΜαΗ< πήρε κεφάλι, 
αλλά η πρωτοπόροδ τετράδα έγινε σύντομα 
πεντάδα με την έλευση του Ι_θοπ Οαηιϊθΐ' 
(Μ\/Α9υδΐ3) που πέρασε προσωρινά τουδ 
πάντεδ... 


Διαβάστε περισσότερα ; 




ΜΙ ΙΐΙνί-#-^^* ΐπίοθ!(, 1203 Υϋβ05, «ΐΟΓΟΖ 

□ανϊΒδ ασταμάτητος, 

ξανά ισόπαΠο τα ντουέτα τηβ ΚαννθβθΚϊ 


Προτελευταίος αγώνα$ τη$ σεζόν στην ιστορική άσφαλτο της ϋθΓβζ, όπου 
ο ΟήαζΟανϊβςήταν απλά άπιαστος με τη Ουοαΐϊ του, καθαρίζοντας δεύτερο 
συνεχόμενο διπλό θρίαμβο. Για μια ακόμη φορά Ββα και δγΙ<βς μοιράστηκαν 
τους βαθμούς και η στέψη αναβάλλεται για το φινάλε. 



Με δυο ηλιόλουστεδ μέρες στη ϋθΓθζ άθ 
Ια ΡγοπΙθγβ τηδ νοτιοδυτικής Ισπανίαδ, 
ίο Παγκόσμιο Πρωτάθλημα ευρθϊ- 
όΐΙ<θ5 έκανε το προτελευταίο βήμα προδ 
τη φετινή ολοκλήρωσή του. Οι μάχεδ 
δεν έλειψαν από καμιά κατηγορία και 
το σασπένδ διατηρείται στη μεγάλη 
κατηγορία - αν και η μεγάλη διαφορά 
του Ρθα μάλλον θα του επιτρέψει σχετικά 
ήσυχουδ ύπνουδ ωδ τΐδ 28 Οκτωβρίου 
που θα αρχίσουν τα όργανα του 
τελευταίου αγώνα τηδ χρονιάδ στο Κατάρ. 
Στα Βυρθΐ^δροιΊ ο Κθηαη βοίυο^Ιυ 
(Κανν3δ3ΐ<ϊ) πήρε και μαθηματικά τον 
πέμπτο του τίτλο (δεύτερο συνεχόμενο), 


ενώ η Κανν3δ3ΐ<ΐ πανηγύρισε τίτλουδ 
Κατασκευαστών και στα δύο παγκόσμια 
πρωταθλήματα, 1000 και 600 κυβικών. 
\Λ/5ΒΙ< - Ιο Σκέλοδ 
Μιλώνταδ για τουδ πρωταγωνιστέδ του 
αγώνα, θα αρκούσε ίσωδ μια αντιγραφή 
και επικόλληση τηδ περίγραφήδ του 
προηγούμενου αγώνα στο ΙαυδϊΙζπητ). 

0 δεύτεροδ τηδ κατάταξηδ, Τοηι 8γΙ<θδ 
(Κανν3δ3ΐ<ϊ), εκκίνησε από την ροΐθ ρο- 
δΐΐϊοη και από τουδ πρώτουδ γύρουδ 
βρέθηκε να μάχεται εκ του συστάδην με 
τον ομόσταυλο του και πρωτοπόρο τηδ 
κατάταξηδ, ϋοηαίίιαη Ρθ3(Κειννόΐδ3ΐ<ϊ)... 

Διαβάστε περισσότερα: 


νννννν.6Ν<θϊ1.ς|Γ 








Μαθήματα οδηγησης 
οΡΡ ΓοαεΙ-/οη Γοαύ 

Χωμάτινες 

εκπαιδευτικές 

εκδρομές 

νη/ννν.πύθ .αί 


Κιάθ 


Α0\/ΑΝΡ£0 

ΒΙΟΙΝ& 

€θυη€Ε$ 



ΐΗΒ -Η 






ινίη 











ΟΔΗΓΟΣ ΑΓΟΡΆΣ 


ΒΚΕΓΓ 

ΜΠΟΤΕΣ ΒΒ ΑΞΕΣΟΥΑΡ ΜΗΙΜι 

ΣΕΛΛΕΣ ΕΝΔΟΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 


ΚΡΑΝΗ 


ΙΜΙΑ 


ΡΟΥΧΙΣΜΟΣ 


ΠΑΝΤΕΛΟΝΙΑ 

ΦΙΛΤΡΑ 

ΡΟΥΛΕΜΑΝ 

ϋ· ■ ΜΗ·· Μ 

ΦΡΕΝΑ 



ΨΥΚΤΙΚΑ ΥΓΡΑ ΠΛΑΣΤΙΚΑ 

ΑΥΤΟΚΟΛΛΗΤΑ ΛΑΣΤΙΧΑ ΟΡΓΑΝΑ 
ΒΙΔΕΣ ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΤΙΚΑ ΑΝΤΙΚΛΕΠΠΚΑ 


ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ 


ΒΕΛΜΕΙΣ 



Α^ρονίο ΒΜνν § 1000 ΧΚ 2015-16 



Το δ 1000 ΧΚ ακόμη πιο 
άγριο 

Η εταιρία ΑΙσαρονίσ κυκλοφόρησε μια 
εξάτμιση που έχει σχεδιαστεί ειδικά για 
το νέο μοντέλο τη$ ΒΜΝΛ/ 3 1000 ΧΚ. 

Το τελικό αποτελεί το πρώτο βήμα στη 
διαδικασία αναβάθμισηδ του συστήματοδ 
εξάτμισηδ και προσφέρει μια μεγάλη 
ισορροπία μετ αξύ τιμήδ και απόδοσηδ... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ΐεοηοηιοΐο.^Γ 


ΑρΜΙϊα δθ3ΐ'3ΐ)θο 125 - Σε 
νέα, δελεαστική τιμή 


"Η πιο στυλάτη 
ναΙιΐθ-ίοΓ-ηιοηθγ 
πρόταση τη5 αγοράδ" 

Η ΑργϊΜη ανακοίνωσε νέα, δελεαστική 
τιμή για το στιλάτο δσοοίθΐ' μεγάλων 
τροχών δοα^όθο 125... 

Διαβάστε περισσότερα 



Τακάκια Βΐΐηώο χρυσή 
σειρά 



Με μειωμένες τιμές έως και 
25% 

Τακάκια υψηλή$ τεχνολογία$ ΒΐΌΐϊίβο 
χρυσή σειρά (5 ϊπ1θγΧ 3) για καλύτερη 
απόδοση τη$ μοτοσυκλέταδ, απόλυτο 
έλεγχο, άνεση και ασφάλεια του αναβάτη. 
Κατάλληλα για για όλεδ τι$ μοτοσυκλέτεδ. 

ΘΧΤΓ3 ΡωοΙιιοΐδ - X. ΤασούΠιΐδ & ΣΙΑ ΟΕ Τηλ. 210 
9213286-7 νγνγνγ.6χίΓ3ΡΓθόυοί$.αΓ _ 


νννννν.όϊ^θϊΐ.^ΐ' 



















Κράνος δΙιοθϊ ΟΤ-Αϊγ 2017 


Μπουφάν ΝοηΙεαρ βϋΑΥδ 



ΟΠοκαίνουριο ΟΤ κράνος 
από τους Ιάπωνες 

Με στόχο την άνεση στα μεγάλα ταξίδια η 
3 Ηοθϊ παρουσιάζει το ολοκαίνουριο 0Τ- 
Αϊγ με το εξωτερικό κέλυφοδ... 


Υφασμάτινο ςροι! ]3θΙ<βΙ 
από τη ΝοηΙεαρ. 

• Προστασίεδ ΟΕ ΕΝ1621-1 σε ώμουδ 
και αγκώνεδ και προστασία πλάτηδ. 

• Αφαιρούμενα μανίκια με φερμουάρ. 

• Μεγάλοι αεραγωγοί στο στήθοδ στα 

μανίκια... Διαβάστε περισσότερα 



νννννν.ηιοΙθΓ$ΙοεΙ<.()Γ 


Διαβάστε περισσότερα 
νννννν.Ιζοι1ζοροιιΙο$.(|ΐ7 



Για αυτούς που 

"σερφάρουν" στην πόλη 

Διαβάστε περισσότερα 

θΧΤιή Ρωλιιοΐδ - X. Τασούληδ & ΣΙΑ ΟΕ 


ΦίΠτρο ϋΝΑ για ΤηυιιιρΙι 
ΤΙιπιχΙοη 1200Ρ 


Αφήστε το να ανασάνει! 

Ένα ακόμη νέο φίλτρο αέροδ υψηλήδ 
απόδοσηδ τηδ ϋΝΑ είναι πλέον στην 
διάθεσή μαδ ειδικά για το νέο ΤπυηιρίΊ... 



Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ίθοηοιηοίο^κ 


νννννν.ΐ3Ν<θϊ1.ς|Γ 
























ΟγηοϊβΙ "ΡΟν Υ3ΐιΐ3ΐΐ3 

ΜΤ-07 (Υθ3Γ: 14-16) 



Το γνωστό ΡοννοΓ ΟοπιπιθικΙθγ 
0οηιηΐ3ΐκΙθκ τώρα και για το 
ΥαιτιαΗα ΜΤ-07 

Το ΡΟν έρχεται ανανεωμένο με τα εξήδ 
παρακάτω χαρακτηριστικά: 

- Μικρότερο μέγεθοδ από το ΡΟΙΙΙΙΙ5Β 
(λιγότερο από το ήμισυ του μεγέθουδ του 
ΡΟΙΙΙ) 

- Τροφοδοσία μέσω ϋ5Β από τον 
υπολογιστή (δεν είναι πλέον απαραίτητη η 
9 νοΙΙ μπαταρία για τον προγραμματισμό) 

- Εναλλαγή χαρτών με διακόπτη 
(Απαιτείται το εξάρτημα του διακόπτη). 

- θέση ταχυτήτων (επιτρέπει την ρύθμιση 
του χάρτη με βάση την θέση ταχυτήτων 
και την ταχύτητα). 

- Αναλογική είσοδοδ (επιτρέπει στο 
χρήστη να εγκαταστήσει οποιοδήποτε 
αισθητήρα 0-5 νοΙΙ και να δημιουργήσει 
έναν χάρτη με βάση τα στοιχεία, όπωδ η 
πίεση / ή η θερμοκρασία)... 

. . Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ΐθοηοηιοΐο.^ Γ ^ 


ΒθΙ-Καγ καθοριστικό 


Για φίλτρα 
αέρα 

Η ιδανική 

συντήρηση για κάθε 
φίλτρο αέρα με 
σφουγγάρι 
Το νέο σπρέι ΒθΙ- 
Ραγ ΡοόίηΊ ΡϊΙΙθγ 
ΟΙ θαηθΓ & Οθ- 
9Γ63δθΓ διπλήδ 
ενέργειαδ, είναι 
ειδικά σχεδιασμένο 
για να καθαρίζει 
και ταυτόχρονα 
να λιπαίνει... 



Διαβάστε περισσότερα 
ΙιΙΙρ://νννννν.ηιοΙονν3γ.9Γ 


ΗγρθφΓΟ 

$ΪΓ 6 θΙΙ) 0 Χ 


Προσιτή βελτίωση με 
γνωστή υπογραφή 



Η γνωστή εταιρία ΗΥΡΕΡΡΡΟ προσφέρει 
μία προσιτή αναβάθμισιναρχήσε 
δημοφιλών 
μοτοσικλετών 
που βελτιώνει την 
άνεση αλλά και 
τη συμπεριφορά 
τουδ... 


Διαβάστε περισσότερα 
νννννν.ΐθοηοηιοΐο.αΓ 


νννννν.6Ν<θϊ1.9Γ 





















ΟίώθΓί] ϋυΙ<6 0Γ3νϊΐν 


Ανοιγόμενο κράνοδ από το ψηίΐό ράφι τη$ 

Κέλυφοδ: ΡοίγοαιώοηαΙθ, με βερνίκι προστασίαδ από 
ακτίνεδ υν. 

Εσωτερική επένδυση: Υποαλλεργική, αντιβακιηριδιακή 
επένδυση ΒαηίΙϊζθά®... 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ νννννν.ηιοΙοηΐ3Η<θ1.9ΐ' 

Τηλ: 2310 946 800 



Προσφορά ΟΓιΙϊη$ για Υ3ΐιΐ3ΐΐ3 



Από την ΡΪ6ΐΤ3ΐ<ο$ ΜοΙο 

Εξοπλίστε την ΥαηΊαήα σαδ με αναρτήσεΐδ τηδ 
γνωστήδ σουηδικήδ εταιρίαδ ΟΜΐηδ εμπρόδ πίσω, 
σε μοναδική τιμή που περιλαμβάνει και την 
τοποθέτηση! 

Η ονομασία ΟΗΙΐηδ είναι συνώνυμη με 
την κορυφαία ποιότητα στίδ αναρτήσεΐδ 
παγκοσμίωδ και η θέα του χαρακτηριστικού 
«χρυσού» προκαλεί δέοδ σε αναβάτεδ αλλά και 
παρατηρητέδ! Τώρα, το κατάστημα Πιερράκοδ 
σαδ δίνει την δυνατότητα να αναβαθμίσετε 
τΐδ αναρτήσεΐδ στο ΥηπίηΙίη ΜΤ-07, σε τιμή- 
ευκαιρία!... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΡϊθΓΓ3ΐ<0δ ΜοΙο 

Καλλιρρόης 14, Αθήνα Τηλ.: 210748 8251 


ΑιιόΙι 6Ρ500 


ΡυΙΙ ίαοβ κράνοδ 

κορυφαίων 

προδιαγραφών 

Η ΑϊιόΙι συγκέντρωσε όλη την 
τεχνογνωσία και την προσπάθειά 
τηδ για τη δημιουργία ενόδ 
κράνοδ με την καλύτερη επίδοση. 
Το αποτέλεσμα είναι το νέο Αϊ- 
γοΗ 0Ρ500, το οποίο προέρχεται 
απευθείαδ από τουδ αγώνεδ 
ΜοΙοΟΡ... 


Διαβάστε περισσότερα 



ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ νννννν.ιηοίοιηειιΊ<θί.ς|ΐ' 
Τηλ: 2310 946 800 


\λ/\λ/\λ/.6Ν<θϊ1.ο|Ι' 














ΜΙΟΗΕΙΙΝ ΡΟ\Λ/ΕΚ κ$ 


Νέο αμορτισέρ ΟΗΙϊηβ 
ΤΤΧ ΡΙονν 


ΣΗΜΕΙΟ ΑΝΑΦΟΡΑΣ ΣΤΑ ΣΠΟΡ 
ΕΛΑΣΤΙΚΑ ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΩΝ 
ΔΡΟΜΟΥ 

Η ΜϊοΙίθΙϊη για να ιονίσει ιη σημασία 
ίων νέων τηδ σπορ ελαστικών δρόμου 
ΜΙΟΗΕΙΙΝ ΡοννθΓ Ρ5 πραγματοποιεί 
την παρουσίαση τουδ στην διάρκεια 
του ΜΙΟΗΕΙΙΝ ΑυδίραΝαη ΜοΙοιτγοΙθ 
Οι^ηά Ρπχ. 


μοτοσικίΐέτεε 

Οίί-Κο3ϊΙ 


Για 



—ρκορυετΣ— 







Διαβάστε περισσότερα 


Η ΟΙιΙϊηδ Ρ30ΪΠ9 ΑΒ, 
ειδική στιδ αναρτήσειδ, 


: 


γιορτάζει 40 χρόνια 
από την ίδρυσή τηδ 

με ένα νέο, ριζοσπαστικό αμορτισέρ για 
μοτοσυκλέτεδ Οίί-Ροαά, το ΤΤΧ ΡΙονν. 
Μετά από έρευνεδ και δοκιμέδ 2 χρόνων, 
το νέο ΤΤΧ ΡΙονν είναι διαθέσιμο και σαδ 
επιτρέπει να οδ ηνείτε νρήνορα και υε 


ασφάλεια... Διαβάστε περισσότερα 


βΧΤΪ 3 ΡΐΌίΙιιοΐδ - Λ. ΤαοούΠιΐδ & ΣΙΑ ΟΕ Τηλ. 210 
9213286-7 νι/νννν. 6 χίΓό>ΡΓθλυοί 5 .αΓ _ 


νννννν.ηιϊοΐΊθΙϊη.9Γ 



Σε τιμή που δεν μπορείε να 
αγνοήσειε 

Σε μία σημαντική προσφορά για το ηιοά- 
ι υΙαΓ κράνοδ τηδ ΝΕΧΧ προχωρά η 
Τζωρτζόπουλοδ. Το γνωστό κατάστημα 
με αξεσουάρ και είδη για αναβάτη και 
μοτοσικλέταδ προσφέρει τώρα το ε Χ30Λ/ με 
τιμή κατά 110 ευρώ χαμηλότερη! Έτσι η 
τελική τιμή του εν λόγω κράνουδ βρίσκεται 
τώρα στα 79 ευρώ έναντι αρχικήδ τιμήδ 189 
ευρώ. 

νννννν.Ιζοι1ζοροιιΙοδ.()Γ 


νννννν.6Ν<θΙ1.9Γ 
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Κράνοδ δΙιοθϊ ΝΧΡ 2017 


Νέα σχεδίαση με σπορ 
προσανατιίΐισμ 

Το ΝΧΡ είναι ένα ολοκαίνουργιο 
κράνοδ από την ιαπωνική εταιρεία που 
ενσωματώνει κορυφαία χαρακτηριστικά 
άνεσηδ και ασφάλειαδ... και έρχεται να 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ιζοι1ζοροιιΙο$.(|Γ 


Γυναικείο μπουφάν 
ΝΟΡϋΟΑΡ - ΟΙΟΡΥ II 


Χειμερινό, γυναικείο μπουφάν 

μοτοσικλέταδ.Ένα ΤθοήηϊοαΙ μπουφάν για 

τέλεια εφαρμογή και άριστη προστασία... 

Διαβάστε περισσότερα 



νννννν.ηιοΙθΓ$ΙοεΙ<.()Γ 


Μανέτες από την ΤΙΤΑΧ 


ΗβΙιο ΡΙιβηϊχ 


Η νέα κολεξιόν 
ιεχνικήδ 
ένδυσιΐδ οίί- 
Γοαά ιηδ Ηθίιο 

Με στόχο πάντα 
την άνεση και 
προστασία του 
αναβάτη, η Ηθόο 

παρουσιάζει τη- ΡΙΓ/Κά 

δεύτερη σειρά... —ρκοουπβ — 

Διαβάστε περισσότερα 

ΘΧΤΥ3 Ρωλιιοΐδ - X. Τασούλη$ & ΣΙΑ ΟΕ 



Υψηλή ποιότητα και 
ξεχωριστή σχεδίαση σε ένα 

Η εταιρία ΤΙΤΑΧ είναι μια από τΐδ πιο 
γνωστέδ κατασκευαστικέδ εταιρίεδ 
ειδών μοτοσικλέταδ με τΐδ μανέτεδ... 



Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ίθοηοιηοίο. 9 κ 


\Λ/\Λ/\Λ/.6Ν<θί1.ς|Γ 

























ΚΤΜ ΚΟ 200 - Απίστευτη προσφορά! 



Η ΚΤΜ γιορτάζει και 
σα$ χαρίζει 600 ευρώ 

Η ΚΤΜ Βοιιΐϋ ΕεΐδΙ Εύπορε γιορτάζει 
την κατάχτηση του Πανελληνίου 
Πρωταθλήματοδ Ταχύτηταδ, στην 
κατηγορία Νέων με τον Βασίλη 
Κορωνάκη, και προσφέρει το ΚΤΜ ΠΟ 
200 600 ευρώ κάτω, δίνονταδ στην 
μοτοσυκλέτα τη$ απίστευτο ναΐυβ ίοΓ 
Μοηογ!... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ι<Ιΐ 11 .(|Γ 


ΝοΓ(Ιθ3ρ β3ϊηεο3ΐ$ 


θωρακιζόμαστε ενόψει 
φθινοπώρου με ένα 100% 
αδιάβροχο 
σεχ 

Καθώδ το 
φθινόπωρο 
μπαίνει και 
φέρνει μαζί του 
τι$ βροχέδ, το 
αδιάβροχο σετ 
τη$ Νο^οαρ μα$ 
δίνει μια προσιτή 
και αξιόπιστη 
λύση... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΐννννίΜιιοίοηΜΗωίοι' 




Αήϊ Ρ Γββννπγ ΟίΗδδϊο ΙΙπίοη 


Το διαχρονικό ]θί κράνοδ σε έναν 
Βρετανικό χρωματισμό 
Το Ρι'θβνναγ ΟΙαδδΐο είναι ένα ανοικτό 
κράνοδ με κλασική σχεδίαση και όλα τα 
χαρακτηριστικά ασφάλειαδ και ποιότηταδ 
στα οποία μαδ έχει καλομάθει η Αΐ'αΐ... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟ ΜοΙογ ΙηιροιΙ Τηλ: 2107212986 
_ νν\Λ/νν.Ι110Ι110ί0Γ.(|Γ _ 


νννννν.βϊΚθϊΙ.ο^ 



















Κβηηγ ΕχρΙοΓβΓ 


Δροσερά και στυλάτα αθλητικά παπούτσια 
τρεξίματοδ 

Τα αθλητικά παπούτσια ΟοφΟΉΐε 
έρχονται να προσφέρουν το ιταλικό στυλ 
και την ποιότητα τηδ ΑοθγΙοϊβ και στην 
εκτόδ μοτοσυκλέταδ δραστηριότητά μαδ. 
Άνω τμήμα χωρίδ ραφέδ.... 

Διαβάστε περισσότερα 
νννννν.9Γ0-ροννθΓί30ΐθΙ7·9Ι' 



Οικονομικό οίί·Γθ3ΐΙ 
κράνοδ με την εγγύηση τη$ 
ΑεβιΊ)ϊ$ 

• Κέλυφοδ: ΤήθηηορίΗδϋο 

• Ρυθμιζόμενο γείσο... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ νννννν.ηιοΙοηΐίΐιΊτθΙ^ 

Τηλ: 2310 946 800 


Ρΐ399ϊο: Γνωρίστε τον κόσμο 
του ννϊ-ΒΠ<6 


Το ηλεκτρικό ποδήλατο των 
Ιταλών, τώρα με όφελο$ 400 

ευρώ! Διαβάστε περισσότερα 


νννννν.ρΐ399·ο.οοιη 


ΗοηιΙλ: Προσφορέ$ σε $ΙοοΙ< 
μοντέλα 


Από 0ΒΚ300Β έωδ νΡΚ1200Χ 
Η επίσημη αντιπροσωπεία τη$ 
Ηοηάα στην Ελλάδα Σαρακάκηδ 
ΑΕΒΜΕ έδωσε στη δημοσιότητα 
τον τιμοκατάλογο λιανικήδ των 
ειδικών προσφορών ΜΟΤΟ... 



Διαβάστε περισσότερα 
νννγνγ.Ιιοη{ΐ3-ηΊθίθΓογοΐ6$.9τ 



\Λ/\Λ/\Λ/. 6 Ν<θί 1 .ς|Γ 

























ΑΟν Ι<3 §ν 5 ΟοηίΐηβηΙδ 



Η δημοφιλέστερη 
ρέπλικα του νοίεηΐϊηο 
Κο$$ϊ εξοπλισμένη για 
κάθε χρήση 

ΓυΙΙ ίαοβ κράνοδ κατασκευασμένο από 
ΗΡν-ΤΗ (ΗϊςιΗ ΡθδϊδΙαηΙ ΤΗθηηορΐΗ5ΐϊο 
ϋθδϊ9η). 

Είναι ελαφρύ με βάροδ 1,4709 στο 
μέγεθοδ 5/Μ και έχει βελτιωμένη 
εφαρμογή και άνεση για το κεφάλι του 
αναβάτη, κάτι που το κάνει ιδανικό για 
χρήση πόληδ. 

Τα εσωτερικά του είναι πλήρωδ 
αποσπώμενα και πλενόμενα. 

Έχει εσωτερική αντιβακτηριαδιακή 
επένδυση ϋΐΎ-ΟοιτιίοιΤ30... 

Διαβάστε περισσότερα 

\ΛΜ/\η/ν.ρ3ρ35Ϊ3νΐΌΙΙ$Ιΐθρ$.()Ι' 

Καλλιρρόιΐδ 30, Νέο$ κόσμοδ 
Τηλ. 210 9249350 


ΠΠήρηδ γκάμα δΒ§ σιαγώνεδ 
και τακάκια για σκούτερ 



Η ποΠυειήδ αγωνιστική 
εμπειρία τη$ 3Β3 αΠΠαζει τα 
δεδομένα στα σκούτερ 

Η 5Β5, η κορυφαία εταιρεία στον κόσμο 
στα συστήματα φρένων μοτοσυκλέταδ, 
κατασκευάζει τακάκια και σιαγώνεδ 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ηιοΙονναγ.ΐΐΓ 


δΗΑϋ 5Η48 


Τορ 03 δθ με καλύμματα 
αλλαγήδ χρωμάτων 


Η βαλίτσα δΗΑϋ 5Η48 συνδυάζει όλα 
εκείνα τα βασικά χαρακτηριστικά τα οποία 
θα ορίσουν τη νέα γενιά στιδ βαλίτσεδ 
ταξιδιού. 

Με χωρητικότητα 
48 λίτρων για δύο 
ίυΙΙ ίαοθ κράνη και 
έναν εξαιρετικό 
αεροδυναμικό 
σχεδίασμά... 



Διαβάστε περισσότερα 

\Ν\Ν\Ν.η\ΟΪΟ\ΝΆγψ 


νννννν.6Ν<θί1.9Γ 




















\οθγΙ)ϊ 5 Χ-Ριό V ΒοοΙς 


Μπότε$ ΜΧ Ιταλικής σχεδίασης 
με άνετη σόλα νϊδίΌηι 

• Κούμπωμα στην περιοχή ίου αστραγάλου 

• Άνω τμήμα από δέρμα... 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ νννννν.ηιοΙοηΐδΐΊωΙ.^ 

Τηλ: 2310 946 800 



ΒΜνν δίΓθβί Αϊγ 'μο\&1 Ιιγ ΑΙρίηβδ&τδ 



Με δικούς του αισθητήρες 
-δεν χρειάζεται σύνδεση με τη 
μοτοσυκλέτα 

Η ΒΜνν Μοίοιταά παρουσίασε το νέο τηε τεχνικό 
]αοΙ<θΙ ΒΙιέθΙ Αιγ όγ ΑΙρΐηβεΙαί'ε, το οποίο 
διαθέτει ένα προηγμένο σύστημα αερόσακου, 
προσφέρονταε την καλύτερη προστασία στον 
κορμό του αναβάτη, είτε εκείνοε οδηγεί σε 
άσφαλτο είτε στο χώμα. 

Η τεχνολογία προέρχεται από το ΑΙρΐηοεΙαί'ε 
ΤθοΙί-Αϊγ σύστημα αερόσακου... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ιιηινν-ιιιοΙθΓΉ(Ι.(|Γ 


ΑΟν ΒΙηϊΙθ 


ϋβΐ κράνος 
για νέους, 
δυναμικούς 
αναβάτες 

Ο αψεγάδιαστοε σχεδιασμόε και 
η χρήση καινοτόμων λύσεων 
κάνει το ΒΙαάθ ιδανικό για όσουε 
θέλουν να οδηγούν με απόλυτη 
ασφάλεια... 


Διαβάστε περισσότερα 



ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ νννννν.ιηοίοιηειιΊ<θί.ς|ΐ' 
Τηλ: 2310 946 800 


ννννννώϊΙζθϊΙ.ςΐΓ 











Φίλτρο αέρα ϋΝΑ ΤπιιιηρΙι ΒοηηβνΐΙΙβ Τ120 / δΐΓββί Τννϊη 900 






* 


ΕΠΠηνοαγγΠικ ή 
συνεργασία κορυφήε 
στην αναπνοή του 
κινητήρα 
Ένα ακόμη νέο 
φίλτρο αέροδ υψηλήδ 
απόδοσηε τη$ ΟΝΑ... 
είναι πλέον στην 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ϊ6οηοηιοΙο.()ΐ' 


I 


Οαΐηβδβ ΚηΪ 9 ΐι 1 Ι>ΓΪτΐ 96 Ο-Οκγ 



Διακριτικό τζάκετ σε 
σχεδίαση τριών τετάρτων 
από είΐαφρύ και μαίίακό 

ύφασμα... . 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ρ3ρ35Ϊ3νΓου$Ιιορ$.9Γ 


ΟΗΙϊηδ δΤΧ 46 Ρϊ99γΙΐ3θΙ< 
για Αίιϊοα Τννϊη 

Κορυφαία καλούδια για μια 
κορυφαία μοτοσυκλέτα 
Για να μεγιστοποιήσετε την 
απόδοση τη$ ολοκαίνουργιοι 
αοίνθηΐιιΐ'θ μοτοσυκλέτα$ Ηοη- 
λα ΑίΗοα Τννϊη ΟΚΓΙΟΟΟΙ... 

Διαβάστε περισσότερα 


—ρκοουοτε— 


θΧΤγδ ΡΐΌίΙιιοΙδ - X. 
Τασούληδ & ΣΙΑ 0Ε Τηλ. 
210 9213286-7 νννννν. 
6χΐΐΉρΐΌ(Ιιΐ(:Ιδ.9Γ 




νννννν.όϊΐζθϊΐ.^ΐ' 





























—ρκοουατ5— 


Η νέα κολεξιόν τεχνικής 
ένδυσης οίί-ΐΌαϋ της 
Ηββο 

Με στόχο πάντα την άνεση και προστασία 
του αναβάτη, η Ηθόο παρουσιάζει τη 
δεύτερη σειρά ρούχων για ΕηάυΐΌ & 
ΜοΙοοίΌδδ, ΡΗθηίχ. 

Μπλούζα από πολυεστερικό ύφασμα 
που αναπνέει και στεγνώνει γρήγορα με 
σημεία αερισμού στα πλάγια. 

Διαβάστε περισσότερα 

θΧΤι-3 ΡπκΙικΛδ - X. Τασούλης & ΣΙΑ ΟΕ Τηλ. 210 
9213286-7 νννννν.θχΙΐ'3ρΐΌ(Ιιι<:ΐ5.9ΐ' 


03 ϊηε$θ ΤεηιρβδΙ Ο-Οτγ 



Καμιά καταιγίδα (ΙθηιρθδΙ) δε θα σα$ 
τρομάζει πια 

Αδιάβροχο μπουφάν τη$ Οαΐηθδθ με 
ύφασμα ϋυι^Ιθχ, για καθημερινή χρήση 
εντόδ και εκτό$ πόλη$. 

Διαθέτει προσθαφαιρούμενη εσωτερική 
θερμική επένδυση, αδιάβροχη... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ραρ35Ϊ3νΐΌΙΐςΙΐθρ$.{)Γ 


σγηοίεΐ ρεν ΒΜνν δίοοοχκ 

Φροντίδα ΡοννβΓ ΟοιηπίΒΐηΙθΐ· για το 
πανίσχυρο ιετρακύίΐινδρο ΒΜνν 

Η νεότερη έκδοση του ΡοννεΓ Οοηιπιαηάθΐ' V είναι πλέον 
διαθέσιμη και για την αάνθηίυΐ'θ Ιουπης ΒΜ\Λ/ 51000ΧΡ 
2015-2016... 



νννννν.Ιθεηοηιοΐο^ΐ' 


Διαβάστε περισσότερα 


νννννν.όϊΚθϊΙ.ςΐΓ 




















ΝΕΑ ΑΓΟΡΑΣ ΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛί 


ΒθΙ-Κπγ ΕΧΡ δγηίΐΐθΐίο ΕδίθΓ ΒΙβικΙ 4Τ 



Προστασία 
ημισυνθετικήε 

ιεχνοΠογίαδ 

Υψηλήδ ποιότηταδ 
ημι-συνθειικό 
λιπαντικό τηδ ΒΕΙ_- 
ΡΑΥ για 4-χρονουδ 
κινητήρεδ από 
μίγμα συνθετικών 
εστέρων. 

Ελαττώνει τΐδ 
υψηλέδ θερμοκρασίεδ, έχει εξαιρετική 
σταθερότητα ιξώδουδ και βελτιώνει την 
ιπποδύναμη. 

Είναι κατάλληλο για αερόψυκτουδ ή 
υδρόψυκτουδ 4-χρονουδ κινητήρεδ... 


Διαβάστε περισσότερα 


νννννν.ηιοΙονν3γ.9Γ 


ΜΤ ΟρΙΐιιιιΐδ §ν δΡϋΧ 



Οικονομικό, μοντέρνο και 
πλούσιο ανοιγόμενο κράνο$ 

Το νέο ίΐΐρ-υρ κράνοδ τηδ Ισπανικήδ ΜΤ 
χαρακτηρίζεται από μοντέρνο σχεδιασμό, 
προσιτή τιμή και χαρακτηριστικά που 
συνήθωδ βρίσκουμε σε κράνη αρκετά 
υψηλότερηδ τιμήδ... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟΤΟ ΜΑΚΚΕΤ νννννν.ιτιοίοιη^ΐ'Ρθΐ.^ΐ' 

Τηλ: 2310 946 800 



ΑϊγοΙι ΑνϊαΙοΓ 2.2 ΟαϊΓοΙϊ ΜβηΙονπ 


Κράνο$ ΜΧ με την 
υπογραφή ενό$ μεγάλου 
πρωταθλητή 

Η ολοκαίνουργια ρέπλικα του Ιταλού 
πολυπρωταθλητή ΜΧ, Τοηΐ ΟηϊγοΙϊ, 
βασίζεται στην κορυφαία ΜΧ σειρά τηδ 
ΑϊιόΙι, Ανϊαίοΐ' 2.2. 

• Κέλυφοδ από Οαιώοη και Κονίες με 
βερνίκι προστασίαδ υν 

• Δύο μεγέθη κελύφουδ... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟΤΟ ΜΑΚΚΕΤ ννν\η/ν.ηιοίοηΐ3ΐΊ<β1.9ΐ' 

Τηλ: 2310 946 800 


νννννν. 6 Ν<θί 1 . 9 Γ 





























Αγ3ϊ Τοιιγ Χ4 ΜβδΗ 



Νέα χρώματα στη 
γκάμα του θρυλικού 
πολυμορφικού κράνου$ 

Είτε πρόκειται για τουριστική χρήση, 
είτε για οδήγηση οίί-Γοαά, είτε και για 
τα δύο, το νέο κράνοδ από την ΑΡΑΙ, 
Τουϊ-Χ^ θα σε καλύψει απόλυτα. Με 
επανασχεδιασμένο εξωτερικό κέλυφοδ, 
το νέο Τουκ-Χ4 είναι πιο δυνατό 
και άκαμπτο από ποτέ και χάρη στο 
εξελιγμένο σύστημα εξαερισμού του... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟ ΜοΙογ Ιηιροτΐ Τηλ: 2107212986 
νννννν.ιηοηιοΙθΓ.9Γ 


ΝογΗοηρ ΟηΙ<ηγ Κηοχ 

Τζάκετ τριών 
τετάρτων για 

να κάνει$ 


τα πάντα 


ανεξαρτήτωδ 

[ . \ 

καιρού 

\ 

Μπουφάν 

ΑΙ 

/ 1 

από ψ, 

4 Φ 


' ; / 

ύφασμα | / 

' ! 1 

I ·.’ { 1 

υψηλήδ 

\Ί ι 

• _ ] 

ποιότητα;, 


100 %... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ νννννν.ηιοΙοηΐ3ΐΊ<6ΐ.9Γ 

Τηλ: 2310 946 800 


Μονάδα Ελέγχου 
Ανάρτησηδ 0ΙιΙϊη$ 


Διπλάσιο εύροδ 
ρυθμίσεων 

Για ϋυοαίί ΜυΙΙΐεΙ^άα 1200 $ 
με το ΟΗΙίπδ ΜθοΗαΙΐΌηΐο 3υ$- 
ροηδίοη ΟοπΙιόΙ ΙΙηίΙ 
Η κορυφαία εταιρεία στον χώρο 
των αναρτήσεων παρουσιάζει 
το απόλυτο αξεσουάρ για τουδ 
κατόχου$ ΟυοαΙ ϊΜυΙΙϊδΐίοκΙόί... 



Διαβάστε περισσότερα 

ΘΧΤΚ3 ΡΐΌίΙιιοΙδ - X. Τασούλιΐδ & ΣΙΑ ΟΕ 
Τηλ. 210 9213286-7 νννννν.θχίκΒρωίΙίΐοίδ. 


νννννν.ΐ3Ν<θϊ1.ς|Γ 



















Αξεσουάρ ΤηιιηιρΙι Μούθπι 
03 $$ΐε 


ΟυηΙορ 0104: Νέο είΐασχικό 
παπιού 



Ιδανική λύση για την 
δημοφιλέστατη κατηγορία 
στην Ελλάδα 

Διαθέσιμο στην Ελλάδα, είναι πλέον ίο 
νέο ελαστικό ϋ 104 τηδ ϋυηΐορ, ιδανική 
επιλογή κάθε παπιού... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.(ΙιιηΙορ.(|Γ 


ΒΗΑΤ ΤΚΑΟΚΕΒ ΙΝ5ΡΙΒΑΤΙ0Ν ΚΙΤ 



Στήσε την προσωπική σου 
μοτοσυκλέτα από μια τεράστια 
γκάμα εξαρτημάτων 

Η Ελληνική αντιπροσωπεία τηδ ΤπυιτιρΙι, 
Ηλιοφίλ ΑΕ, παρουσιάζει την τεράστια 
γκάμα επίσημων αξεσουάρ τηδ Αγγλικήδ 
εταιρείαδ για τΐδ νέεδ Μοάθΐ'η ΟΙαδδϊο 
μοτοσυκλέτεδ τηδ... 

Διαβάστε περισσότερα 
νννννν.ΐΓΪυιτιρΙιιτιο 1 οιχγοΐ 65 . 9 Γ 




Γυναικείο μπουφάν 
ιδανικό για 365 ημέρε$ 
τον χρόνο 

Η αφαιρούμενη 100% αδιάβροχη 
μεμβράνη, η αφαιρούμενη θερμική 
επένδυση και τα μεγάλα διάτρητα 
τμήματα αερισμού επεκτείνουν τη 
διάρκεια χρήσηδ του ΑάνεηΙυΓθ όλον 
τον χρόνο. 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟΤΟ ΜΑΚΚΕΤ νννννν.ιηοΐοηΐ3Η<6ΐ.{)ΐ' 

Τηλ: 2310 946 800 


νννννν. 6 Ν<θί 1 . 9 Γ 
















Αγηι ΡΧ-7ν ΗΡΟ 


Το κορυφαίο κράνο$ τη$ 
Αγ3ϊ τώρα και στα χρώματα 
τη$ Ηοηύα Κααπ 9 Οοΐ'ροι*»- 
ίϊοιι 

Το κορυφαίο σπορ κράνοδ καλύπτει 
προδιαγραφέδ ασφαλείαδ τόσο 5ΝΕΙ_Ι_, 
όσο και ΕΟΕ 2205, με νέο κέλυφοδ, 
αεραγωγούδ, ζελατίνα, και εσωτερικά. 
Κέλυφοδ από ΡΒ5Ν0 2 
Το κέλυφοδ είναι κατασκευασμένο από 
μια νέα ρητίνη από το υλικό τηδ Αγβϊ, 
5υρθΓ ΠόθΓ και άλλα ειδικά συνθετικά 
υλικά με αντοχή στον εφελκυσμό και με 
χαρακτηριστικά ευκαμψίαδ, που έχουν 
εξελιχτεί για τα κράνη τηδ Γ1... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟ ΜοΙογ ΙιτιροιΤ ΤηΠ: 210 7212986 
\Ν\Ν]Ν.η\οη\οϊοϊψ 


Ακηϊ ΡΧ-7ν ΟπιίοΙιΙονν 


Η ρέπΠικα του ΟαΓΟπιΐοΙι- 
Ιονν προστίθεται στη μεγάίΐη 
γκάμα του ΡΧ-7ν 

Το νέο Ιορ κράνοδ ΡΧ-7ν τηδ Αγβϊ 
κυκλοφορεί στον σπέσιαλ χρωματισμό- 
ρέπλικα του Άγγλου αναβάτη ΜοΙοΟΡ ΟαΙ 
ΟΓυΙοΜΙονν. 

Το κορυφαίο σπορ κράνοδ καλύπτει 
προδιαγραφέδ ασφαλείαδ τόσο 3ΝΕΙ_Ι_... 
Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟ Μοίοι - ΙηιροΚ Τηλ: 210 7212986 
νννννν.ηιεηιοΐοΐ'.ΟΓ 




νννννν.βϊΚθϊΙ.ςΐΓ 













Ετήσιος κατάλογος μοτοσυκλέτας 2016 






Ο ετήσιος κατάλογος 
μοτοσυκλέτας 2016 
είναι εδώ! 



Κ«|ί|ΐΒΕ» 
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